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Introduccion

EL turismo es uno de los sectores que requerira de mayor proteccion, cuidado y proyeccion para iniciar su
recuperacion en un futuro cercano.

Tras la crisis sanitaria, las dinamicas de consumo habran cambiado en funcién de emociones y conductas de
cooperacion, desconfianza e incertidumbre que influiran en las decisiones y habitos de consumo.

En Espana, el turismo representa el 12 % del Producto Interno Bruto (PIB] y corresponde a la oferta del 13 % del
empleo.

Ahora bien, hay que tener en cuenta que aun se estan barajando medidas econdmicas por parte de los gobiernos
afectados, la Comision Europea, el Banco Central Europeo y los fondos de financiacion multilateral como el
Banco Mundial, el Banco Interamericano de Desarrollo y el Fondo Monetario Internacional, que contribuiran a
soportar las pérdidas generadas en el sector para una prevision de recuperacion de la actividad a medio plazo.

Si somos optimistas y superamos la curva de contagio, logrando contener el virus, serd necesario reinyectar
la economia y todos sus sectores productivos, en especial aquellos que estan afectados de lleno en una nueva
crisis, como lo es el turismo.

La Federacion de Servicios a la Ciudadania, a través de su Gabinete Técnico, presenta este documento donde
pretende analizar las previsiones y propuestas de los sectores y comunidades auténomas mas afectados
por el impacto del coronavirus. Agradecer especialmente las aportaciones realizadas por dichos sectores y
comunidades, sin las cuales no hubiera sido posible la elaboracién de este documento.

®00

— =
= o
) =

www.fsc.ccoo.es



®00

_.
=5
52

WWW.fSC.cco0.es

servicios a la ciudadania

El sector turistico en Espana

Para ponderar lo que significa la industria turistica en Espana vamos a utilizar tres indicadores:
m PIB: Aportacion al PIB del turismo.
m  Empleo: Afectacion al empleo

m  Gasto: Variable que nos podra dar informacidn sobre los sectores y actividades productivas que se veran
afectadas por el pardn de la llegada de turistas.

Elturismo representa en Espafa un conjunto de sectores de vital importancia para nuestra economia. Los datos
publicados por el INE en diciembre de 2019" indican que el peso del PIB asociado al turismo, medido a través de
la demanda final turistica, alcanzé el 12,3 % del PIB en 2018.

Desde 2015 el peso del turismo en el PIB ha crecido 1,3 puntos, al pasar del 11,0 % al 12,3 %.
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Gréfico 1. Aportacion de la actividad turistica al PIBy al empleo (Porcentaje). Fuente: INE
En granate: Contribucion del turismo al PIB
En amarillo: Empleo vinculado al turismo sobre el total del empleo

Si analizamos la aportacion del Turismo por territorios, las islas presentan una alta dependencia del mismo;
el 40 % en Canarias y el 32 % en Illes Balears del empleo se genera en el sector turistico. En el Pais Valencia y
Andalucia, el turismo genera un PIB por encima de la media nacionalyy la participacién en el empleo total es del
15y el 12 % respectivamente.

PIB TURISTICO EMPLEO (**)
% participacion % participacion
economia millones de euros empleo total puestos de trabajo
|canarias 35,0% 16.099 404%  343.889 |
Andalucia 12,5% 18.355 11,9% 385.073
|Baleares 44,8% 12.003 32,0% 150346 |
Castilla-La Mancha 7,4% 2.832 8,6% 59.772
Comunidad de Madrid 6,5% 14.360 6,5% 218.904
Comunidad Valenciana 14,6% 15.929 15,1% 287.749
Galicia 10,4% 6.341 11,0% 109.050
Cantabria 10,9% 1.342 11,4% 24,590
La Rioja 9,8% 760 10,3% 12,951
Region de Murcia = 9,8% 2.719 = 10,2% 55.792
|Espaﬁa 11,7% 137.020 12,8%  2.603.400

Fuente: IMPACTUR

1 https://www.ine.es/prensa/cst 2018.pdf
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Sianalizamos en el impacto del turismo en el volumen de empleo, vemos que o se recupera parte de la actividad
o los indices de paro ya altos en nuestro pais, se dispararan.

Afectacion al empleo

Andalucia 11,9%
Canarias 40,4%
Cantabria 11,4%
Castilla Mancha 8,6%

Comunitat Valenciana 15,1%
Comunidad de Madrid 6,5%

Galicia 11,0%
Illes Balears 32,0%
Rioja 10,3%
Murcia 10,2%
Espana 12,7%

Segun la Encuesta de Gasto Turistico de febrero de 20207, el turismo espariol registré en 2019 un récord de 83,7
millones de llegadas, ademas el gasto directo realizado por estos turistas alcanzo los 92.278 millones de euros,
esto es un incremento anual del 2,8 %.

El pais que més gasto realizd en 2019 fue Reino Unido, con 17.986 millones de euros. Le siguieron Alemania (con
11.722 millones y un descenso) y Francia (con 7.596 millones).
Del total de gasto de los turistas internacionales:

1. EL 25,3 % se utilizan en el Transporte internacional (aéreo principalmente).

2. EL 24,7 % se destina a Actividades (museos, espectéculos, etc.).

3. EL12 % se destina a Otros gastos entre los que se deben incluir gastos de transporte interior.

Las comunidades auténomas que concentraron mayor gasto total en 2019 fueron Catalunya (con 21.325 millones,
un 4,1 % mas que en 2018), Canarias (con 16.866 millones y un descenso del 1,4 %) e Illes Balears (con 14.878

millones y un aumento del 0,8 %).

30

20 183

16,1

1.3 104

Catalufia
Canarias
Balears, lles
Andalucia

Resto de CCAA

Madrid, Comunidad de
Comunitat Valenciana

Grafico 2. Gasto total seguin CCAA de destino principal. Ano 2019. Fuente: INE

2 https://www.ine.es/daco/daco42/egatur/egatur1219.pdf
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Analizando las partidas de gasto podemos hacernos una idea de qué @mbitos y sectores se ven mas amenazados.

Gasto total

. Porcentaje  Variacion anual
(millones de euros)

TOTAL 92.278 100 2,8
Gasto en paquete turistico 18.486 20 -2,
Gasto no incluido en paquete turistico 73.792 80 4,1
Gasto en transporte internacional 18.660 20,2 2,6
Gasto en alojamiento 14.060 15,2 7.0
Gasto en manutencion 13.958 15,1 2,0
Gasto en actividades 18.233 19,8 9.3
Otros gastos 8.881 9,6 -3.4

Tabla 1. Gasto de los turistas internacionales segun partidas de gasto. Ano 2019. Fuente: INE
Dividen el gasto total en el gasto incluido en el paquete turistico y el que no lo estd, siendo la partida mas
importante esta Ultima, aportando un 80 % al total del gasto. Vemos codmo estd desagregado este gasto en
transporte, alojamiento, manutencion, actividades y otros, siendo el transporte internacional el mas afectado
por suponer un mayor porcentaje del gasto total.

DNA, consultoria de turismo y gestidn turistica del patrimonio ha realizado un estudio donde estima que Espana
recibira este ano 36 millones de turistas internacionales, un

56 % menos que en el ano 2019 y una cifra equiparable a 1978.
Segun su estudio, las actividades que mas rapido se recuperaran son las de turismo ruraly naturaleza, seguidas
por el turismo de sol y playa, el turismo de salud y bienestar, escapadas urbanas, turismo cultural, viajes

corporativos y, en ultimo lugar, turismo de reuniones.

Los subsectores del turismo saldran de la crisis en el siguiente orden, de menos a mas rapido, segun el estudio:

¢ Qué subsectores saldran antes de la crisis?

Cruceros
Turismo MICE
Zooldgicos
Espectdiculos
Parques temdticos y de atracciones
Museos
Alojamiento hotelero
Transporte aéreo
Alojamiento en campings
Transporte por carretera (alquiler de coches y autocaravanas)
Patrimonio visitable
Restaurantes
Pargues de naturaleza y jardines I
Alojamiento en apartamentos I
Alojarmiento rural

Actividades en la naturaleza (turismo activo y de naturaleza) |

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% B80,00%
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Propuestas
Organizacion Mundial del Turismo

La Organizacién Mundial del Turismo ha creado el Comité Mundial de Crisis para el Turismo con organismos
clave de las Naciones Unidas, los presidentes del Consejo Ejecutivo y las Comisiones Regionales, y los lideres
del sector privado.

Ademés, ha difundido un conjunto de recomendaciones pidiendo apoyo urgente para ayudar al sector turistico
mundial. En total son 23 recomendaciones® sobre las que actuar divididas en tres areas clave:

m  Gestionar la crisis y mitigar el impacto.

= Suministrar estimulos ([mayormente financieros) y acelerar la recuperacion.

m Prepararse para el manana, por ejemplo, prestando mas atencion a la contribucién del turismo a la
Agenda para el Desarrollo Sostenible.

Unidn europea

El Parlamento aprobé el 27 de marzo destinar 37.000 millones para responder a la crisis.* Para Espana hay 4.145
millones de euros disponibles. No especifica para qué sectores.

En el dmbito del sector aéreo, la Unién Europea aprobd la propuesta suspension temporal de las normas sobre
franjas horarias de los aeropuertos®, con el fin de evitar que las companias aéreas operen vuelos vacios durante
la pandemia. De manera temporal, las aerolineas no estaran obligadas a utilizar los tramos horarios asignados
para despegue y aterrizaje si no quieren perderlos la temporada siguiente. La regla de “lo usas o lo pierdes”
quedara en suspenso desde el 29 de marzo hasta el 24 de octubre de 2020.

Camaras de Comercio

Algunas de las propuestas de las Cdmaras de Comercio son:

= Acelerarlatransicion a procedimientos digitalizados (aduanas, impuestos, cumplimiento administrativo,
legal, etc) intensificando los esfuerzos para implementar la Declaracion de Tallin 2017 sobre
administracién electrénica.

m Emprender un impulso sin precedentes para establecer una infraestructura digital avanzada en toda
Europa e invertir en capacidad digital, sequridad cibernética y redes.

m Acelerar la aplicacion de las herramientas de alerta temprana definidas en la Directiva de Insolvencia
para garantizar el acceso a un apoyo efectivo para las empresas en crisis, como se necesita ahora mas
gue nunca.

La Asociacion Europea de Camaras de Comercio (EUROCHAMBRES] pide cooperacion paneuropea para la
recuperacion econémica de la crisis por el COVID-19¢, mediante la realizacion de las siguientes propuestas:

m  Alcanzar rapidamente un acuerdo sobre el proximo Marco Financiero Plurianual (MFP), programas de
adaptacion y dotacién para contribuir a las actividades relacionadas con la recuperacion.

m Administrar el despliegue a gran escala de las recientes medidas de liquidez financiera de la UE para
garantizar que su impacto llegue a la gran cantidad de pymes en dificultades en todo el continente.

m  Aprovechar la naturaleza interconectada de la economia y las cadenas de valor de Europa, reveladas
durante esta crisis, para seguir adelante con una mayor integracion del Mercado Unico.

m Tomar medidas rapidas para salvaguardar el comercio internacional de bienes y servicios y preservar
las cadenas de suministro mundiales.

3 https://www.unwto.org/es

4 https://www.europarl.europa.eu/news/es/headlines/priorities/respuesta-de-la-ue-ante-el-coronavirus/20200323S-
T075617/coronavirus-el-parlamento-aprueba-destinar-37-000-millones-ante-la-crisis

5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:52020PC0111

6 https://www.camara.es/eurochambres-cooperacion-paneuropea-recuperacion-economica-covid-19
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Establecer una estrategia paneuropea para la produccion y distribucién de equipos y suministros
meédicos criticos.

Acelerar la transicidn a procedimientos digitalizados (aduanas, impuestos, cumplimiento administrativo,
legal, etc.) intensificando los esfuerzos para implementar la Declaracion de Tallin 2017 sobre
Administracion Electronica.

Emprender un impulso sin precedentes para establecer una infraestructura digital avanzada en toda
Europa e invertir en capacidad digital, seguridad cibernética y redes.

Acelerar la aplicacion de las herramientas de alerta temprana definidas en la Directiva de Insolvencia
para garantizar el acceso a un apoyo efectivo para las empresas en crisis, como se necesita ahora mas
que nunca.

Aprovechar la red cameral para prestar servicios a las empresas europeas y garantizar que sus
necesidades se atiendan de manera clara y efectiva.

Expertos sectoriales

DNA, consultora especializada en el sector del turismoy del ocio analiza el impacto del COVID-19y sintetiza las
claves de futuro a partir de una encuesta a mas de 600 actores del sector turistico, con el rasgo diferencial de
consultar a toda la cadena de valor; el resultado que propone son “10 recetas para una nueva era en el turismo™’:

O 3 o O A LWwoN -

. Turismo nacional.

. Aire libre y naturaleza.

. Rediseno de estrategia.

. Garantizar la salubridad.

. Reinvencidén de cara al mercado nacional.
. Nuevas conductas de consumo.

. Impacto en toda la cadena de valor.

. Interaccién publico-privada.

9. Elementos diferenciadores.

10. Desarrollo cualitativo antes que cuantitativo.

7 https://dna.es/2020/04/15/industria-turismo-prepara-temporada-supervivencia
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Comunidades autonomas
Andalucia

Los efectos sobre el turismo de la pandemia por el coronavirus son una de las mayores amenazas para la
economia andaluza. Los meses de verano son claves para un sector que mueve mas del 14 % del empleo
en la comunidad, pero alin es “pronto” para saber las consecuencias reales que acarreara la crisis sanitaria
en la comunidad. EL 13 % del PIB en esta comunidad reside en el turismo, generd unos 4.700 millones de
euros el Ultimo ano, y da empleo a 385.200 personas. También hay que destacar la incidencia en un turismo
“desestacionalizador” como es el relacionado con la practica del golf, no asociado a los meses de verano y que
solo en la provincia de Malaga, que aglutina mas del 60% de todas las instalaciones de la comunidad auténoma,
genera un impacto econémico de 1.410 millones de euros, creando 10.580 puestos de trabajo directos y unos
7.100 indirectos, que se complementan a la perfeccidn con la temporada de sol y playa.

EL 30 % del turismo en Andalucia proviene de la propia comunidad, mientras que el 20 % del total es turismo
nacional. EL 50 % restante es internacional. En Andalucia se encuentran dos de los diez aeropuertos espanoles
con mayor numero de operaciones y pasajeros, Y, en total, el pasado afo 2019, pasaron por las instalaciones
aeroportuarias de Andalucia un total de 30.800.000 pasajeros, destacando Malaga-Costa del Sol con casi 20M.

Propuestas Gobierno de Andalucia

La Empresa de Turismo Andaluz y la Consejeria de Turismo ha realizado un estudio con los objetivos de reducir
el impacto del COVID-19 en las empresas andaluzas del sector turistico, incentivar el empleo para evitar la
pérdida de trabajo, preparar al sector para afrontar una nueva etapa, potenciar la investigacién y la formacién, y
reposicionar a Andalucia como un destino seguro y preferente.

Se han planteado estrategias enfocadas en dos lineas: mantener, rehabilitar y reactivar el sector, y preservary
potenciar la marcay la fuerza del destino turistico Andalucia.

En la primera de las estrategias se contemplan una serie de ayudas cuya estimacion de impacto aproximado en
el sector es de 243 millones de euros y el impacto total en la economia es de 740 millones. De este modo, se han
planteado lineas para incentivar la contratacién, planes de financiaciény liquidez para las empresas e incentivos
fiscales.

En cuanto a la preservacion y potenciacion de la marca Andalucia, se ha reestructurado el Plan de Accion 2020
para adaptarlo a las nuevas circunstancias. Un alto porcentaje del turismo en esta comunidad es nacional por lo
que la evolucion de la crisis sanitaria en nuestro pais sera una clave decisiva.

Propuestas de FSC-CCOO0 Andalucia

Desde CCOOQ reclamamos al Gobierno andaluz que aborde, desde el marco del dialogo social, un acuerdo que
contemple de manera urgente, con rapidez y celeridad medidas para:

m Garantizar la proteccion a los trabajadores y trabajadoras con especial atencion a aquellas personas
que han perdido su empleo o se encuentran en situacion de paro de larga duracion.

m  Mantener nuestro tejido productivo, con especial incidencia en las empresas de menor tamano y
micropymes.

m Fortalecer los sectores esenciales que estan demostrando en esta crisis su enorme importancia e
incrementar los recursos humanos y materiales de manera suficiente del conjunto de los servicios
publicos.

m Reforzar la prevencion y la proteccion de la salud, fijando el establecimiento y cumplimiento de los
protocolos sanitarios y las medidas de seguridad necesarias para retomar la vuelta a la actividad
productiva con el menor riesgo posible para la salud y para el control de la pandemia.
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Por todo ello, se ha elaborado un catalogo de medidas que se deberian abordar con urgencia. Respecto al sector
turistico, se propone la elaboracion de un plan especifico de reactivacion del empleo. Para consultar el catalogo
completo de medidas seguir el siguiente enlace:

40 medidas para reactivar el empleo tras la crisis del Covid-19

Aunque quizas, la primera tarea para volver a recuperar el sector turistico en un escenario post-pandemia sea
recuperar la confianza del turista, haciendo que nuestra comunidad se presente como un territorio seguro,
libre de la enfermedad. Por lo que lo primero sera sequir pidiendo a las administraciones publicas que sigan
invirtiendo en buscar soluciones a la pandemia, y que se siga trabajando en la exigencia de las medidas de
seguridad.

Reactivar todos los espacios de interlocucion institucional en materia de Turismo y dar acceso a los agentes
sociales a aquellos en los que no estaban, como los comités de coordinacion aeroportuaria de aerédromos de
mas de 8M de pasajeros.

Canarias

Las estimaciones mas recientes de los efectos econémicos del coronavirus contindan apuntando un impacto
muy elevado tanto desde la perspectiva del PIB como del empleo, superior al impacto promedio nacional, y
quizas el mas alto en el mapa autondmico nacional. En general se ha producido un empeoramiento de las
previsiones, las cuales siguen dependiendo de la amplitud y extension en el tiempo de esta pandemia.

La elevada dependencia de la economia de Canarias del sector turistico, y el colapso que, sin ningun género
de dudas, va a experimentar el sector [ya lo esta experimentando), adelantan una elevacién considerable del
desempleo. A ello se le suma que la actividad turistica es especialmente intensa en el archipiélago durante
los meses en los que se ha decretado el estado de alarma y el aislamiento. La importancia del turismo debe
analizarsey evaluarse desde una perspectiva multisectorial, ya la mayoria de actividades productivas en las islas
estan directamente relacionadas y vinculadas al volumen y calidad del turismo.

Frente a otras regiones espanolas, en las que la temporada alta turistica coincide con los meses de verano, en
Canarias sucede, precisamente, al contrario, siendo marzo y abril meses de gran afluencia turistica.

La aportacion total de la actividad turistica al PIB regional es del 35 % (23,4 % directo y 11,76 % indirecto). En
términos de empleo representa el 40 % del total, de los que 100.127 puestos de trabajo son directos (29,3 % del
total] y 38.763 puestos de trabajo por efecto indirecto (11,27 % del total).

Propuestas del Gobierno de Canarias

El eje basico sobre el que pretende el Gobierno de Canarias hacer frente a esta crisis pasa por convertir a
Canarias en un laboratorio turistico mundial de sequridad frente al COVID-19y poder adelantar lo antes posible
la reapertura del destino Islas Canarias con todas las garantias sanitarias.

Por ello, la consejera regional de Turismo, Yaiza Castilla, pide aprovechar el actual paron de la actividad para
actualizar y modernizar procedimientos, medidas, equipamientos e infraestructuras en materia de protecciony
seguridad frente al COVID-19 en toda la cadena de valor turistica.

Para ello serd necesario el apoyo financiero e institucional, tanto del dmbito regional como nacional, para
establecer una linea de subvenciones directas a las empresas, especialmente pymes y micropymes, para la
actualizacion y modernizacién en materia de seguridad en Canarias para toda la cadena de valor turistica,
actualizadndola al nuevo contexto actual.

Ademés de trabajar con las instituciones supranacionales, como es la Organizacion Mundial de la Salud, para
preparar al sector turistico para el dia después de los confinamientos, el sector privado va a tener que participar
de una forma muy activa para revisary adaptar procesos, segun las previsiones del gobierno hasta que la vacuna
sea administrada de forma generalizada, o la mayoria de la poblacion ya sea inmune, y esto supondra un largo
periodo no inferior a los 18 meses, la normalidad no regresara al sector turistico
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El gobierno autondmico ya ha abierto una linea de ayudas y subvenciones directas dirigida a pymes para la
actualizacion y modernizacion de los procesos y sistemas de seguridad, a través de una partida cifrada en al
menos 20 millones de euros al objeto de financiar proyectos centrados en actuaciones tales como el rediseno
de los procesos de las empresas de alojamiento, trasporte, ocio, etc., para su acondicionamiento a las nuevas
medidas de seguridady prevencion; sistemas de monitoreo de los ciudadanos europeos, en coordinacion con los
estados, para permitir una supervision de los turistas que se encuentran en el destino, y velar por su seguridad;
rediseno de los complejos alojativos, con inversiones en reformas y reconversion para acondicionarlos; rediseno
de productos en las zonas turisticas y en las comarcas no turisticas; rediseno de la comercializacion y promocion
de las empresas, con un enfoque mayor en la digitalizacion, y ayudas a la formacién sobre los modelos de
rediseno planteados, entre otras medidas.

Propuestas de FSC-CCOO Canarias

El factor que va influiry limitar méas la recuperacion del sector turistico en el archipiélago seran las restricciones
a la movilidad. La recuperacion de la actividad, siguiendo los plazos que en cada momento fijen las autoridades
sanitarias, se recuperara probablemente de forma paulatina y escalonada. Por tramos desde el turismo més
local, alinsular; interinsular, estatal y, en una Ultima fase final de localizacion temporal incierta, el internacional.

Desde que comience la actividad turistica para el mercado interinsular hasta que finalmente pueda llegar el
momento de la llegada de visitantes internacionales, esta movilidad se veréa afectada por medidas de seguridad
y restricciones a la capacidad en las aeronaves. Ya en Canarias, y también en Baleares, las personas residentes
cuentan con bonificaciones al transporte del 75% de la tarifa. Sin embargo, la Ultima fase de incremento de esta
bonificacion del 50% al 75% no ha sido percibida por la ciudadania ya que en un mercado libre las companias
han adaptado los precios al incremento de la bonificacion. Siendo esto asi, y teniendo en cuenta las grandes
dificultades econdmicas que encontraran las companias aéreas para operar con ocupaciones reducidas,
preocupan, y mucho, dos cosas.

1. La viabilidad econdémica que podran encontrar las companias aéreas, todas privadas, para la realizacion
de vuelos interinsulares, domésticos e internacionales a los destinos canarios.

2. El precio completamente disuasorio tanto para residentes como para visitantes que podrian alcanzar en
el mercado las tarifas aéreas.

Ante esta situacion parece imprescindible que se produzcan intervenciones publicas en el mercado aéreo para,
en primer lugar, generar unas condiciones si no 6ptimas, al menos razonables para fomentar la llegada de
clientes a los establecimientos e instalaciones turisticas. Todo ello como ya se ha dicho en funcion de los tramos
y plazos que establezcan las autoridades sanitarias y cumpliendo todas las medidas de seguridad y restricciones
de ocupacién. Y, en segundo lugar, garantizar el derecho a la movilidad de la ciudadania canaria. En este sentido
se propone la toma de medidas en dos direcciones.

La primera, fijar obligacién de servicio publico en las conexiones aéreas entre Canarias y peninsula, tal y como
existen en la actualidad haciendo convivir la libertad de movimiento de la ciudadania canaria con las condiciones
de liberalizacién reguladas en la legislacion europea, y que la normativa espanola ya ha resuelto en los Acuerdos
de Consejo de Ministros por los que se regulan dichas obligaciones para el transporte aéreo interinsular, el
maritimo interinsular y las conexiones maritimas entre Canarias y peninsula.

Estas obligaciones de servicio publico fijan conexiones minimas y precios maximos. En la actualidad se ha
intervenido en muy pocas lineas para sacar a concurso por falta de oferta del mercado, pero el efecto de precios
maximos en todas ellas ha hecho efectiva la bonificacion a la tarifa en los modos en los que operan dichas
obligaciones.

Con ocupaciones reducidas probablemente sea necesaria la realizacién de intervencion publica en el mercado
para poder mantener un minimo de frecuencias, para lo cual seria fundamental contar con la herramienta de
la obligacidn de servicios publico en el transporte aéreo Canarias Peninsula. No seria descartable algun tipo de
bonificacion transitoria a la tarifa de la ciudadania no residente, durante el tiempo en el que pudieran persistir
las limitaciones a las ocupaciones para incentivar la llegada de turismo peninsular.

Con respecto al turismo internacional, debido a la lejania del archipiélago con los principales origenes del flujo
turistico europeo y, al menos, mientras que pudieran durar las restricciones a la ocupacion de los aviones,
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deberian arbitrarse mecanismos juridicos en el ambito europeo para permitir la aportacion de ayudas publicas
a las companias aéreas como complemento a los déficits de explotacidn al cubrir las rutas con Canarias. Las
tasas aeroportuarias espanolas no se encuentran por encima de la media de la UE. La propuesta repetida
por organizaciones empresariales, y por alguna administracion, de eliminacién de tasas aeroportuarias, por
una parte, resulta irrelevante su repercusién en tarifa ante la enorme diferencia que genera la limitacion a la
ocupacion con relacién al coste de la operacion en un destino alejado como Canarias y, por otro lado, genera de
forma poco Util riesgo de falta de financiacion al sistema aeroportuario. Las limitaciones de ocupacion pueden
llegar a generar una situacién tan deficitaria a la operacion que requeriran aportaciones publicas directas en
la linea de lo aqui apuntado y un nuevo marco, al menos temporal, de la normativa liberalizadora comunitaria.

En linea con todo lo anterior, y ya desde el momento en el que sean posibles las primeras aperturas a la
movilidad con aporte de turismo interinsular, pero en mayor medida cuando sea posible la llegada de tréaficos
internacionales, el transporte discrecional de viajeros por carretera en su afeccion de transporte turistico
se encontrara con una situacion similar. Restricciones a las ocupaciones de los vehiculos e imposibilidad de
repercutirlo en el precio al trabajar con precios cautivos fijados por turoperadores. Se hara necesaria, por tanto,
de forma excepcional y transitoria, la aportacion de ayudas publicas a la explotacion.

Todas las intervenciones publicas aqui mencionadas con aportacion de fondos de cualquier clase, ayudas a la
explotacién, contratos de concesion, etc., deberan ir ligadas a garantias de mantenimiento del empleo de tal
forma que, de ninguna manera, puedan ser desviadas para sufragar los costes de las extinciones de empleos.

Catalunya

Catalunya es la primera CCAA en el ranking de llegada de turistas y excursionistas del estado espafiol, recibid
en 2019 su méaximo historico de turistas extranjeros, con 19,3 millones de visitantes, un 0,8% mas que el afo
anterior, con Barcelona como principal receptora con mas de 8 millones de turistas, y también registré récord en
su gasto total, que alcanzo los 21.360 millones de euros (+4,3%], y en el gasto medio diario por persona, de 195
euros (+5,3%), lo que la convierte en el destino nimero uno de Espana.

Sin embargo con un retroceso del 1,2% de los visitantes del resto de Espana a Catalunya.

Este turismo llego principalmente por via aérea, seqguido por el transporte terrestre por carretera. Siendo su
principal polo de atraccién Barcelona con 8 millones de turistas extranjeros

Desde los organismos de promocion turistica en Catalunya se trabaja en conjunto para llevar a cabo una serie de
iniciativas y acciones orientadas a la diversificacion, la desestacionalizacion, la desconcentraciony el incremento
del gasto. Catalunya también pone especial atencion en mejorar la innovacién y la competitividad tecnolégica de
las empresas turisticas.

Paravisualizar claramente la diversidad de elementos que conforman el sector turistico veremos que el volumen
de empresas esta alrededor 113.000 y con un volumen de ocupacion de mas de 4000.00 personas, de las cuales
30.000 empresas serian de nuestros sectores agrupando a unos 120.000 trabajadores. Segun datos de 2017.

Del mismo modo que el peso econdmico de los sectores federales, asciende a mas de 13.000 millones de euros
de volumen de negocio y 3.000 de gastos salariales, evidencian la necesidad de realizar este analisis y valoracion.

Ademas de los turistas extranjeros, hay de tener en cuenta las otras dos fuentes de aportacion de gente a la
industria del turismo.

1. Los residentes del resto de CCAA, que representan un incremento de mes del 25% a los datos de turistas
y de casi un 8% a las de excursionistas.

2. Los residentes en Catalunya, que representan un incremento de mas del 105% a los datos de turistasy de
casi un 600% a las de excursionistas.

El gasto turistico extranjero en Catalunya en 2019 super¢ los 21.200 millones de euros, lo cual supone un 4%
mas que el ano anterior, que representa un 12% del PIB en Catalunya y el 14% de la ocupacion de nuestro pais
de los cuales cerca de 6 mill corresponden al transporte.
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Las ultimas previsiones de caida de la actividad turistica rondan el 82%, lo cual supondra un ajuste préximo
a los 124.500 millones de euros. De hecho auguran que los aeropuertos estaran cerrados y que no volvera a
haber demanda internacional hasta noviembre, mientras que la demanda nacional empezaré a resurgir enjulio,
aunque acumulara caidas que oscilaran entre el 60% y el 80% hasta diciembre si se comparan con los datos de

2019.

“Supondria, en valores absolutos, una mayor caida del PIB espanol que la prevista por el Fondo Monetario

Internacional’, recalca. EL FMI augurd la semana pasada que Espana serd uno de los paises mas afectados por
el coronavirus, con un recorte del PIB del 8% y un déficit publico del 9,5% del PIB en 2020.

Propuestas Sindicales

EL turismo debe hacer frente al brote del COVID-19 siendo la salud publica su eje primordial dada la
naturaleza del turismo como sector de interaccidén entre personas. Por lo tanto debe ser prioritario
atender la proteccién de la salud, tanto de los trabajadores y trabajadoras como de los usuarios, deben
mantenerse medidas de proteccion mientras no se encuentre una vacuna o un tratamiento con garantias.

La respuesta del turismo en el proceso de vuelta a la normalidad debe ser medida, coherente y
proporcionada a la amenaza para la salud publica, y debe basarse en una evaluacién del riesgo
local, teniendo en cuenta cada eslabon de la cadena de valor del turismo (las entidades publicas, los
representantes de los trabajadores, las companias privadas y las organizaciones de usuarios del turismo),
en sintonia con las orientaciones y recomendaciones generales de la OMS.

Hay que velar porgque la comunicacion sobre los protocolos de seguridad sea muy
claraytambién la comunicacion sobre la movilidad, tanto interna como para acceder a Catalunya: accesos
aéreos, terrestres, ferroviarios y maritimos, y garantizar la seguridad sanitaria del viajero.

Elturismo es un importante creador de empleo y un elemento vital para muchas economias en todos los
estadios de desarrollo.

Incentivar el mantenimiento de los puestos de trabajo, mantener el empleo auténomo y proteger a los
grupos mas vulnerables.

Introducir medidas especiales de proteccion paravelar por que los grupos tradicionalmente desfavorecidos
no se vean afectados negativamente, especialmente las mujeres, los jévenes y las comunidades rurales.

Prérroga de los ERTEs por fuerza mayor, con las condiciones actuales, durante el tiempo necesario para
que la actividad turistica alcance un minimo pactado entre los agentes sociales y el gobierno.

Que los contratos vinculados a la administraciéon se mantengany se active la formacion de los trabajadores
para facilitar el apoyo a otros areas de actividad dentro de esta.

Promover la creacion de nuevos puestos de trabajoy el desarrollo de capacidades, especialmente digitales

Ampliacion de los 90 dias de prestacion para fijos discontinuos igual al tiempo trabajado en la temporada
anterior y con esta cifra como apoyo minimo. Incluir proteccion para los trabajadores eventuales, con
servicios prestados en anteriores temporadas.

Preparar programas de formacién profesional para el personal de las empresas turisticas que se han
visto obligadas a cerrar durante la crisis 0 que deban adaptarse a nuevas realidades.

Negociar un proceso de adaptacion del sector hacia la nueva normalidad post COVID-19 y un proceso de
renovacion generacional.

Siendo una actividad con una transversalidad inigualable y parte integra de la agenda para el desarrollo
sostenible, el turismo desempenara un papel clave en los futuros esfuerzos de recuperacion.

Garantizar la proteccion del consumidory la confianza.

Trabajar con el sector privado para promover disposiciones justas para los consumidores. Entre ellas la
reprogramacion de las vacaciones y los billetes de avidén cancelados y medidas que garanticen la plena
proteccion del consumidor.

Utilizar mecanismos alternativos para resolver los conflictos con los consumidores y reducir al minimo
los litigios legales.

Integrar la sostenibilidad ambiental en los paquetes de estimulo y recuperacion.
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= Situar el turismo sostenible y de proximidad en un lugar destacado de las agendas nacionales.
m Diversificar los mercados, los productos y los servicios.

La OMT ha instado a los gobiernos, las organizaciones internacionales y los organismos donantes a que incluyan
el turismo como prioridad en sus planes y medidas de recuperacion.

= L as Administraciones publicas se tienen que comprometer con la promocion del turismo interior y del
turismo de proximidad. Asimismo, habra que acometer un plan de promocién del turismo exterior en una
segunda fase.

m Asignar a los viajes y al turismo lineas especificas de financiacion dentro de los fondos y programas de
emergencia para el turismo que preste apoyo a las empresas mas afectadas a fin de que puedan evitar la
quiebray reanudar su actividad después de la emergencia. Se ayudara asi a garantizar que vuelva a haber
oferta en el mercado.

Las administraciones a través de sus respectivos instrumentos proporcionaran orientacion y apoyo para las
medidas de recuperacion del sector del turismo publicoy privado, incluidos los organizadores de ferias y eventos
turisticos.

Pais Valencia

El Turismo representaba en el Pais Valencia en 2018 (Ultimo afio analizado) el 14.6 % del PIB, y cre6 en torno al
15.1 % de los puestos de trabajo el ano pasado. EL 85 % de la actividad se desarrolla en la costa de la provincia
de Alicante.

El nimero de empleo generado se estimaba cercano a 300.000 personas. Dentro de los efectos directos en
el empleo se contabilizan aquellos generados en los subsectores y ramas de actividad que estan en contacto
directo con los turistas: hoteles, restaurantes, agencias de viajes, empresas de alquiler de cochesy de transporte
de pasajeros, prestadores de servicios de ocio, etc.

La pérdida de actividad econdmica en 2020 (contando 4 meses de contencidn del virus) respecto a 2019 es de
-33.6 %.

Los transportes y el ocio van a ser sectores muy afectados por la crisis COVID-19

= No se entiende la supervivencia de la aviacion comercial, las agencias de viaje o alquiler de vehiculos
sin turismo. Las companias y el sector no pueden sobrevivir solo de vuelos charter o de pasajeros de
negocios, pues esa actividad es residual y no da para mantener ni los costes de mantenimiento.

m La caida del turismo provocara la caida del transporte de viajeros por carretera discrecional. El transporte
de mercancias por carretera y paqueteria ligada al e-commerce [(comercio por internet) también
experimentara fuertes caidas. Se estima que en el sector del taxi y del VIC se veran afectados en menos
medida.

m En el sector del mar hay un nimero muy elevado de empresas y trabajadores que dependen directa e
indirectamente del turismo de cruceros y ferris, como suministradores, consignatarias, turoperadores,
sector servicios, entre otros, que estan sufriendo considerablemente los efectos de las crisis, y que van
a tener muy dificil su recuperacién a corto y medio plazo. Algunos de ellos actualmente estan bajo la
aplicacion de ERTE.

= | a caida de actividad en los cruceros y su efecto en la actividad comercial en las ciudades tendra
consecuencias considerables.

m Las actividades de ocio, tanto las que son destino principal (en Valencia, la Ciudad de las Artes y Las
Ciencias, el Oceanografic, etc.), como las que son complementarias al turismo de playa (por ejemplo, en
Benidorm, Terra Mitica, Aqualandia, etc.), se encuentran muy afectadas por la situacién del turismo.

Ayudas de la Generalitat Valenciana

La Generalitat Valenciana ha aprobado un decreto que recogera ayudas por valor de 6,5 millones de euros para
paliar los efectos de la crisis causada por el COVID-19 y que beneficiara previsiblemente a 2.500 auténomos y
pymes del sector turistico valenciano, incluidas las del &mbito de los festivales musicales.
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El decreto tendré dos lineas de ayudas. La primera de ellas esté dirigida a dar apoyo econémico a auténomos
y pymes que desarrollan su actividad en el sector turistico de la Comunitat Valenciana y estan adheridas al
programa CreaTurisme, cuenten con la distincion de SICTED o sean agencias de viajes. La cuantia de la ayuda
en estas subvenciones directas ascendera a 2.500 euros, con un importe global méaximo de 5.500.000 euros de
fondos propios de Turisme Comunitat Valenciana, para beneficiar a alrededor de 2.500 auténomos y pymes
turisticas.

La segunda linea va destinada a entidades y empresas adheridas a Mediterranew Musix/Fest, que contaran con
una cuantia individualizada que ascendera a una cantidad maxima que establecera una resolucion aprobada por
el presidente de Turisme Comunitat Valenciana, con un importe diferenciado de cantidad a librar en funcion del
programa al que esté adherido el solicitante.

La dotacion de estas subvenciones asciende a un importe global maximo de 1.000.000 euros, procedentes de
fondos propios de la Generalitat.

El plazo de presentacion de estas solicitudes, que se hara de forma telematica, se iniciara el proximo 2 de mayo
y finalizara el 2 de julio.

Propuestas de la patronal

La patronal hotelera valenciana Hosbec pide que el sector turistico tenga un plan especifico de proteccién de
un ano para su recuperacion.

Esta agrupacion ha emitido un comunicado en el que senala que una gran parte de las empresas turisticas
entrara en fase de ‘hibernacion’y urge a los Gobiernos una proteccion especial para ‘llegar vivos al final de esta
pesadilla’.

Hosbec explica que ha elaborado un documento que ha remitido a todas las organizaciones empresariales,
CEQE, CEV, CEHAT, Camaras de Comercio, y a los principales responsables politicos tanto nacionales como
autondmicos y locales.

Por ello, pide un sistema especial de proteccién con medidas en cinco ambitos:

Laboral

Prérroga de hasta un periodo de 12 meses de los ERTE por fuerza mayor con la bonificacion en cuotas
empresariales a la seguridad social en los términos actuales. Ademas, serd necesaria una proteccion
reforzada para los trabajadores fijos discontinuos del sector turistico cuya bonificacion deberia alcanzar
el 100 % de la cuota empresarial en cualquier tamano de empresa.

Financiero

Establecimiento de un periodo de carencia de 12 meses generalizado para préstamos hipotecarios y otros
instrumentos financieros que afecten a empresas turisticas, tanto para el principal como para intereses.
Ademas, se debe incorporar una exencion de impuestos de Actos Juridicos Documentados y aranceles
notariales a todas las novaciones motivadas por el COVID-19.

Fiscal

Medidas de exencidn, bonificacién y aplazamiento de toda clase de impuestos y pagos a cuenta durante
este periodo de proteccion. Este plan debe contemplar todos los impuestos vy tributos tanto estatales
como autondmicos y locales.

Sanitario

Espana no se puede permitir episodios de contagio vinculados al turismo porque eso supondria un
desastre en cuanto a imagen. Por ello, mientras no se den las condiciones de seguridad necesarias,
se debe mantener, con caracter general, la suspension legal de la actividad de alojamiento turistico
generalizado mas alld del estado de alarma. Esta suspensién admitird excepciones por productos y
territorios en los que se pueda garantizar una actividad hotelera y turistica en condiciones seguras.
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Comunicacion

La promocion y publicidad debe ser también innovadora y cambiar respecto a enfoques anteriores: debe
girar a medios online fundamentalmente, medios audiovisuales y con un contenido cuidado y mensajes
claros, univocos e inequivocos. También puede ser un magnifico momento para hacer comunicacion de
canales: las agencias de viajes y los turoperadores formaran parte indispensable en la recuperacion del
mercado y debe colaborar con los empresarios y las autoridades en la mayor promocion posible.

Propuestas de FSC-CCOO Pais Valencia

= La salud y las medidas de sequridad. No seré factible normalizar este &mbito transversal hasta que no
haya garantias de poder hacer frente a un posible rebrote del COVID-19, es decir, hasta que haya una
vacuna efectiva. Las aglomeraciones no se deberian de permitir hasta tener una garantia plena.

m La prioridad son las personas. Parece obvio, pero la presion de patronales de los distintos ambitos
afectados va a ir en la linea de asegurar el mayor nimero posible de recursos disponibles para ayudas
directas a ellas.

= Coordinacion entre administraciones. La magnitud del “problema” va a requerir el maximo consenso
y trabajo conjunto, para que las medidas necesarias no sean contradictorias y, especialmente, por
rentabilizar al maximo los recursos disponibles.

= Complementariedad. Los distintos niveles de responsabilidad no pueden significar unilateralidad
ni exclusion. Tanto el Gobierno de Espana como el Consell tienen un papel determinante, pero la
Administracion Local (la mas cercana a la ciudadana) ha de jugar un papel esencial y no de subordinacién
a otras administraciones, con las que de manera coordinada ha de tejer una red de seguridad para
las personas que padezcan de manera mas sensible las consecuencias de la crisis en el turismo. Ahi,
nuestras Uniones han de jugar [ya estan jugando) un papel fundamental.

= Prolongacion de ERTE de manera no generalizada, asegurando que no se exige carencia para acceder a
las prestaciones por desempleo y que no consumen dias de desempleo.

= Planes de ayudas controladas y verificables. Atencion a todos los sectores afectados.

Cambio de modelo turistico. Sin lugar a dudas, podria ser una oportunidad para abordar un cambio en nuestro
modelo turistico, hacia uno mas respetuoso con el medio ambiente y enfocado hacia esa linea. No obstante, ese
objetivo es a largo plazo por lo que, sin obviarlo, tampoco deberfa distraernos de lo primordial en este momento:
atender a las personas y recuperar la actividad de este macro sector transversal lo antes posible. Es dificil
plantear un cambio a corto o mediano plazo en el enfoque turistico de Benidorm, Gandia, Cullera, Torrevieja, etc.

Illes Balears

La paralizacion de la actividad productiva a consecuencia del estado de alarma ante la crisis sanitaria que viene
padeciendo nuestro pais, va a provocar un impacto econémico en el PIB de nuestra comunidad autonoma del
orden del 31,8 %, lo que equivale a un montante de 9.273,9M € a lo que hay que anadir una afectacion de alrededor
del 29,2 % sobre el empleo segun las simulaciones realizadas por el Govern Balear, durante la segunda semana
del mes de abril. Esta reduccién del PIB que no tiene precedentes en la historia reciente del archipiélago, ya
que el pasado 2009 en plena época de crisis econémica, la caida fue de un -3,9 % puede quedar en anecdético
si se compara con las estimaciones quizas interesadas, elaboradas por la Alianza para la Excelencia Turistica
([EXCELTUR] Segun este “lobby empresarial” el impacto de la crisis del coronavirus reduciria un 40,8 % el PIB
turistico de Baleares con respecto al afo pasado, convirtiéndose asi en la comunidad més afectada en este
sector.
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Escenario central
Efecto s/ PIB Efecto s/ocupacion
% Mill. € % Puestos de trabajo
Periodo fuerza mayor* -3,80% -1.117,90 -3,60% -18.056
Caida inversion** -6,30% -1.836 -7,10% -36.189
Caida consumo -1,90% -563,3 -2,20% -11.018
Caida turismo -19,60% -5.765,50 -16,30% -82.469
Efecto total -31,60% -9.273,90 -29,20% -147.732

Notas: (*) Supuesto que el estado de alarma finaliza el 26 de abril. (**) Supuesto que la inversion se
reduce un 50%.

Fuente: Govern Illes Balears

El escenario comentado anteriormente esta sometido a los vaivenes, por un lado, de la incidencia que vaya
teniendo la pandemia y, por otro, de donde se vaya a situar su horizonte temporal. En cualquier caso, existe
unanimidad en que los territorios en los que la actividad turistica se desarrolla practicamente en forma de
monocultivo, como es el caso de llles Balears, la incidencia sera mucho mayor.

ELnUmero de viajeros que aterrizaron en alguno de los tres aeropuertos del archipiélago el pasado 2019 alcanzé
la cifra de 20.640.255y los que llegaron por via maritima fueron 3.662.853.

La suma de todos ellos, provoca que la actividad productiva que se levanta alrededor de toda esta masa de gente
que llegé el pasado ano, se sitlie en términos porcentuales en un 35 % del PIB de nuestra comunidad auténoma.
Es importante senalar, que debido al marcado caracter estacional que va desde mayo a octubre, la modalidad
contractual méas generalizada es la del fijo discontinuo. El porcentaje del contrato fijo discontinuo en el sector
turistico, alcanza el 80 % de toda la contratacion.

Este tipo de contratos indefinidos si, pero sometidos a una concentracién de actividad que se produce de forma
ciclicay que, en la mayoria de los casos, no se recoge la garantia de ocupacion, provoca que cuando se alcanzan
los dias de cotizacion necesarios puedan acudir al desempleo en los periodos de suspension de actividad y por
lo tanto de su relacion contractual, sin embargo, esto no es asi todos los afos por lo que se hace imprescindible
acudir a los subsidios. Con este predmbulo, es relativamente sencillo concluir que se debe actuar a modo de
contencion primero, y de promocién como destino turistico de calidad y sequridad después, para retomar de
forma escalonada, la actividad que sea posible.

La incidencia de esta crisis, serd mas dura en los sectores de carretera en relacion al transporte de viajeros
discrecional y muy especialmente, en el sector aéreo alcanzando a las companias aéreas, los operadores de
handling, agencias de viajes y vehiculos de alquiler. En nimeros absolutos, la ocupacion que genera toda esta
actividad en Illes Balears alcanza la friolera cifra de unos 15.000 empleos aproximadamente, lo que significa que
las medidas de contencidn que se adopten, deben ir mas alla de la finalizacion del estado de alarma.

La crisis sanitaria del COVID-19 se ha producido en nuestras islas con caracter previo al lanzamiento de la
temporada turistica, desconociendo en estos momentos, el alcance temporal del impacto que la crisis sanitaria
podra tener sobre la misma, pues depende, en gran medida, de la situacién y de las soluciones que se adopten
en paises emisores, o incluso por los propios turoperadores y companias aéreas en materia de conectividad.

Atendiendo a lo anterior, es probable que la reactivacion del sector turistico de las Illes Balears no se produzca
una vez finalizado el estado de alarma, pues el nivel de demanda de servicios del sector, esto es, la falta de
llegada de turistas a nuestras islas no permitira el inicio de la actividad de la gran mayoria de las empresasy, por
tanto, la incorporacion efectiva de las trabajadoras y trabajadores a sus puestos de trabajo.

En la mesa de didlogo social, se ha alcanzado un acuerdo entre los sindicatos, empresarios y el Govern Balear
mediante el que, de forma conjunta, se plantean una serie de demandas al Gobierno de Espana, como puede
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ser que los ERTE iniciados por causas productivas del sector turistico, tengan las mismas protecciones que
los ERTE tramitados por causa de fuerza mayor, una vez finalizada la misma. De esta forma, se combinaria la
proteccion de las medidas extraordinarias establecidas en el RDL 8/2020 con la flexibilidad a la que se deben
enfrentar las empresas turisticas en un contexto de enorme incertidumbre de su demanda.

Por otro lado, considerar que todas aquellas empresas del sector turistico que hayan tramitado ERTE por
causa de fuerza mayor, con la necesaria e imprescindible participacion de las organizaciones sindicales mas
representativas, puedan transitar a las reducciones de jornada o suspension de contratos basados en causas
productivas aplicando el art. 23 del RDL 8/2020. De esta forma se consigue garantizar una mayor proteccion a
todas las trabajadoras y trabajadores.

Ante todo, este escenario se plantea una recomendacion a las partes legitimadas para ello, para que deslicen
los incrementos salariales pactados en los convenios colectivos para aplicar este ano 2020, al proximo ano 2021,
utilizando los mecanismos que para ello establece el Estatuto de los Trabajadores.

Elhecho insular conlleva que cualquier proyeccion que se realice para la recuperacion de la actividad, deba ser
tratado con especial singularidad. Es imprescindible un plan de reactivacion econdmica para el sector turistico
en el que tiene que ir incorporado, el proceso de desconfinamiento especifico para esta comunidad auténoma.

El Govern Balear plantea que los puertos y aeropuertos sean las Ultimas infraestructuras de movilidad en
reabrirse totalmente, basandose en criterios de prevencion y si esto debe ser asi, no parece descabellado dar
por liquidada la temporada de turismo de masas de soly playa para este ano 2020y centrarse en la planificacion
de la temporada del ano 2021.

Propuestas de FSC-CCOO Illes Balears

m Primero atender como objetivos prioritarios la proteccion de la salud y evitar el maximo nimero de
despidos de trabajadores y trabajadoras de nuestra comunidad.

m Elaborar un Plan Estratégico para la desestacionalizacion de cada una de las islas, el cual debe contener
un diagndstico de la situacion y las medidas concretas que se habran de desarrollar, incluyendo las
infraestructuras que permitan la actividad turistica més alla de la temporada, tanto para las personas
residentes como para las que nos visitan. Su elaboracién y ejecucion debe ser muy participativo.

m Es necesario cambiar el modelo productivo. La salida de la crisis debe ir de la mano de un cambio del
modelo productivo que impulse la mejora de la competitividad en base a inversiones en tecnologia,
innovacion y capital humano, al aprovechamiento de los recursos territoriales y al impulso a nuevos
sectores emergentes, como Unica via para generar mas empleo y, sobre todo, de mejor calidad.

m Lo cierto es que el estimulo con la inversidn publicay privada a la actividad econémica se presenta como
la Unica alternativa para recuperar la economia y el empleo.

m La recuperacion de la actividad econdmica es prioritaria, especialmente en los sectores que tienen mas
posibilidades de crecimiento futuro y capacidad de aportar valor anadido.

Propuestas Patronal

La patronal de las agencias de viajes Aviba, englobada en la FEAVV, propone captar el mercado espanol con
paquetes turisticos tematizados. El presidente de Aviba, afirma que «se ha logrado el apoyo tacito de diferentes
autonomias para impulsar el turismo espanol hacia Mallorca y resto de islas, para lo cual se van a planificar toda
una serie de paquetes turisticos tematizados».

El objetivo es ofrecer paquetes turisticos tematizados que ofertaran vacaciones a Mallorca, Menorca, Eivissa y
Formentera sobre turismo de salud, gastronomia, cultura, comercio, ecoturismo y todo lo relacionado con el
turismo activo y deportivo, como el senderismo, la nautica, cicloturismo y otros deportes».

En cuanto al Transporte aéreo, esta patronal ha pedido al Govern que se puedan establecer una serie de
bonificaciones aéreas para estimular los viajes desde la Peninsula a Baleares. Aqui se encuadra su propuesta
de que los turistas espanoles se puedan beneficiar también del descuento del 75 % pese a no ser residentes de
forma temporal.
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PIMEM [PIMEM Federacid de la Petita i Mitjana Empresa de Mallorca), aboga por que se establezca una especie
de tarifa plana de 30 euros por trayecto «porque ello permitird competir con otras regiones a las cuales se
puede acceder por coche, autobus o el tren».®

Propuestas Gobierno de las Islas Baleares

= La Direccién General de Innovacion y la Fundacién Bit, han puesto en marcha una campana para
poner en valor el conocimiento de las empresas baleares dentro del mercado exterior y hacer crecer
asi sus posibilidades de cooperacién empresarial. La iniciativa parte de la necesidad de hacer visible las
capacidades tecnoldgicas y basadas en el conocimiento de las empresas de las Illes Balears dentro de

los mercados espanoles e internacionales, con el objetivo final de disminuir el impacto econémico de la
crisis sanitaria del COVID-19.

El Govern, reclama a la UE un plan de recuperacion econdémica especifico para las Islas Baleares, ya
que las Islas Balerares son “un territorio singular en el Estado y en la UE” y que necesita respuestas y
planes singulares y adaptados, por lo que, ademas de recursos de la Comunidad Auténoma y del Estado,
necesitaremos recursos adicionales de Europa.

m La Consejeria de Transicién Energética y Sectores Productivos, a través de la Direccién general de
Innovacidn, incrementara en un 50 % las ayudas destinadas a las PYMES y asociaciones sin animo de
lucro de las Islas que quieran implantar herramientas de tecnologias de la informacién y comunicacion
(TIC) para mejorar su gestion y poder hacer frente a efectos de la crisis del COVID-19.

Madrid

Medidas para turismo, comercio y hosteleria: ayudas para el auténomo en el sector de turismo, comercio y
hosteleria para poder continuar con sus trabajadores de temporada en tiempo de COVID-19.

Se trata de medidas de apoyo a la prolongacion del periodo de actividad de los trabajadores con contratos fijos
discontinuos en los sectores de turismo, comercio y hosteleria vinculados a la actividad turistica. Son medidas
de aplicacion por ejemplo a un auténomo que tiene una cafeteria con trabajadores fijos discontinuos.

La Comunidad de Madrid solicité el 16 de abril al Gobierno central la creacién de un fondo de rescate especifico
para el sector cultural y que aporte certezas a corto plazo en esta materia.

Murcia

La Confederacién Comarcal de Organizaciones Empresariales de Cartagena (COEC] pide una apuesta por el
turismoy la agricultura del Campo de Cartagena con la sostenibilidad del Mar Menor.

Han solicitado acciones concretas y urgentes para recuperar el Mar Menor, asi como ayudas econdmicas, entre
las que ha citado la rebaja de impuestos y cotizaciones sociales para los empresarios.

También es prioritario apostar por unas infraestructuras “cuya falta esta lastrando el desarrollo econémico y
haciendo perder competitividad a Cartagenay su Comarca”.

Por ello ha solicitado con urgencia una convocatoria de la Mesa de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL)
que exponga el estado real del proyecto, defina un cronograma coherente, de actuaciones y plazos, y coordine
definitivamente a las Administraciones.

8 https://www.ultimahora.es/noticias/local/2020/04/17/1157825/turismo-baleares-estrategias-para-captar-mercado-es-
panol.html
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Datos sectoriales y actividades afectadas

No se entiende la supervivencia de la aviacién comercial, las agencias de viaje o la actividad de alquiler de vehiculos
sin el turismo. Las actividades de ocio, tanto las que son destino principal como las que son complementarias
al turismo de playa, estan muy afectadas por la evolucion del nimero de turistas. La caida del turismo también
provocara la caida del transporte de viajeros por carretera discrecional y ferrocarril. En el sector del mar hay un
numero muy elevado de empresas y empleos que dependen directa o indirectamente del turismo de crucerosy
ferris. Todos estos sectores de FSC-CCOO estan sufriendo considerablemente los efectos de las crisis, ligados
a la caida del turismo del que se prevé una lenta recuperacion.

Previo a analizar la situacion de cada uno de ellos en detalle, vamos a valorar coémo esta afectando la crisis al
empleo segun los datos disponibles. Vamos a estudiar el doble efecto que se ha producido con la paralizacién
de la actividad y las medidas arbitradas por el Gobierno. Asi, se produce la pérdida de empleos en términos
de afiliacion a la seguridad social, fundamentalmente de personas con contratos temporales y se suspenden
contratos mediante la formula de la Regulacion Temporal de Empleo.

Con datos a 31 de marzo sobre afiliacion a la Seguridad Social en el Régimen general, la pérdida de empleo
respecto a finales de 2019 ha sido generalizada en todos los sectores, pero en todos los casos es mucho mayor
el numero de personas que conservan su empleo, aunque la actividad de su sector haya decaido.

S Personas o
Impacto en el empleo Perdida empleo afectadas ERTE Total Afectacion
Transporte terrestre y por tuberia -23.195 86.130 109.325
Transporte maritimo y por vias navegable -24 10.987 11.011
Transporte aéreo -1.362 7077 8.539
Almacenamiento y actividades anexas al 5530 36014 41 544
transporte
Actividades de agencias de vigjes, 3417 15.233 18,645
operadores turisticos
Actividades cinematograficas, de video y 3198 9 497 12,555
prog. telev.
Actmde?des de creacion, artisticas y 7979 1458 21807
espectaculos
Actividades de bibliotecas, archivos, museos 21,030 4.043 5073
y/o act. Cult.
Achwdades_deportwas, recreativas y de 24350 144.276 168.626
entretenimiento

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de INSS (Afiliacién y Randstad (ERTE))




servicios a la ciudadania

Aéreoy Servicios Turisticos

1. Transporte aéreo

El transporte aéreo es un sector estratégicamente importante en la Union Europea: representa un 3,3 % del
empleoy el 4,1 % del PIB europeo. Ademas, una vez que la crisis haya acabado va a ser un sector clave en la
recuperacion economica.

Las previsiones’ para el afio 2020 reflejan un desplome en los ingresos de las companias del 55 % respecto al
ano anterior como consecuencia de las restricciones a viajar decretadas por los gobiernos de todo el mundo.

Las companias alertan de sus problemas de liquidez, el 75 % de las companias no podran sobrevivir 3 meses
sin ayuda financiera.

Iberia, Air Nostrum, Vueling, Iberia Express, Air Europa y Norwegian, British Airways y KLM ya han recurrido a
ajustes temporales de plantilla (ERTE).

La caida del trafico de pasajeros prevista se sitla en el 48 % respecto a 2019 y las pérdidas para el sector
alcanzaran los 286.500 millones de euros en 2020.

Las aerolineas son, sin duda, una de las principales victimas empresariales de la pandemia. Es la hora de
la estrategia de los directivos. Las marcas mas fuertes podrian quizé aprovechar para diversificar, licenciar y
expandir su oferta a un mercado que habra que estudiar desde cero, pues ya estamos en frente de un nuevo tipo
de consumidor que todavia no conocemos. Sin lanzarse a ciegas, puede ser una gran oportunidad para evaluar
nuevas estrategias.

Las 50 marcas aéreas mas valiosas podrian perder hasta el 20 % del total del valor de marca del sector, lo que
equivale a la asombrosa cifra de cerca de 20.000 millones de délares (19.600 millones de euros). En tres meses
sin precedentes, el sector se ha detenido por completo, ya que las restricciones de viaje imposibilitan que las
aerolineas operen. Incluso la caida del precio del petroleo, que en situaciones normales serfa una buena noticia
para los transportistas, ahora pasa practicamente inadvertida ante la grave situacion que vivimos.

Para el Gobierno espanol, Iberia y Air Europa son su mayor preocupacion debido a su tamano. Ya a finales de
2019, el grupo IAG, propietario de Iberia, British Airways, Vueling, Air Lingus y Level preveia la ralentizacion
del mercado aéreo y dibujaba un escenario lleno de nubarrones con el consecuente castigo a sus resultados.
Efectivamente, el holding IAG redujo del 3 % al 2 % su oferta de nuevos asientos para 2020 y puso en cuarentena
sus previsiones de beneficio.

Iberia, que ya ha pedido ayuda al Gobierno, cerrd el ano como la compania que mas ha crecido en trafico en
Europa. IAG llegaba en noviembre a un acuerdo con Globalia para la adquisicion de Air Europa a través de su filial
Iberia por 1.000 millones de euros que se haria efectiva en la segunda mitad de 2020 y que, pese a la situacion
actual, dicen seguir estando interesados. |beria es la que mas ha crecido del grupo. Sus ingresos suben el 11,2
% hasta los 2.636 millones de euros mientras que el resultado de operaciones mejora el 6,9 % hasta los 109
millones de euros.

Por su parte Vueling registré un beneficio de 165 millones de euros. Esto supone un incremento del 11 %
respecto de los resultados del 2018. El resultado operativo alcanzo los 220 millones, un 9 % mas. La empresa
registré la mayor facturacién de su historia con 2.500 millones de euros. Sin embargo, el margen operativo se
redujo un 9,8 %.

Con el 90 % de sus aviones en tierra y en medio de procesos de ERTE que afectan a unos 17.800 empleados
entre las dos firmas, con unas malas previsiones a medio plazo para recuperar niveles similares a la situacion
precrisis.

Los segmentos low cost de las aerolineas no atraviesan su mejor momento. La espanola Volotea, que el ano
pasado supero los 440 millones de euros de facturacion, ha decidido cancelar todos sus vuelos y ha presentado
un ERTE para el 100 % de la plantilla. EL momento también es critico para Air Nostrum, que ha parado por
primera vez en su historia todos sus aviones por causa de fuerza mayor, con una afectacion de 1420 empleos.

9 Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA)
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IATA, organizacién sectorial que agrupa a casi 300 aerolineas, prevé que el coronavirus genere un agujero en el
sector aéreo de 252.000 millones de ddlares, lo que supone unos 233.000 millones de euros. Es el 44 % de los
ingresos por pasajeros que la industria logré en 2019. Todo ello dentro de un escenario en el que las restricciones
de movilidad se extenderian durante tres meses como maximo y se produciria una recuperacion gradual de la
economia a finales de afos."

Siguiendo los ejemplos de otros paises de la UE, el Gobierno debera estudiar las medidas de apoyo y ayuda a las
companias aéreas espanolas.

Respecto al trafico de mercancias, sin contemplar el peor de los escenarios, se prevé'" una disminucion del
trafico mundial de carga aérea de entre el 40y el 60 % en los préximos 6 meses.

Se calcula'™ que el efecto que tiene el sector aéreo en la economia supone que un empleo perdido en una
aerolinea lleva a que desaparezcan otros 24 puestos de trabajo en empresas dependientes.

Segun Asociacion Lineas Aéreas (ALAJ, el pardn del transporte aéreo pone en peligro 750.000 empleos y puede
repercutir en 45.000 millones de euros en el PIB espanol.

El resto de empresas que prestan servicios a las companias cuyas actividades se centran en la atencién en
tierra de pasajeros y aeronaves (Handling), empresas espafiolas como Iberia, Iberia Airport Servicel, del grupo
Globalia (Groundforce) y otra pertenecientes a grandes grupos europeos o mundiales como Swissport, WFS o
Menzies, Aviapartner, otras encargadas del mantenimiento de aeronaves también tienen que hacer frente a esta
parada en seco de la actividad productiva, con consecuencias negativas para todas sus plantillas.

Por ultimo, hacer mencién a ENAIRE y AENA que ya han comenzado a ajustar su oferta a la nueva realidad,
pero que también como entidad del sector publico tendra que tomar la iniciativa, gestionar ayudas, normativa
sobre precios y tasas aeronauticas y aeroportuarias que ayuden al sector a retomar la actividad dentro de unos
parametros de normalidad. Esta adecuacion de las terminales a la nueva realidad ha supuesto una sucesion de
ERTE en las contratas de AENA, excepcionada de la obligacion de mantener el empleo en el sector publico por
elart. 34.6d del RD Ley 8/2020, a pesar de obtener beneficios en 2019 por valor de 1340M€.

Ultimos datos de empleo en el sector aéreo y actividades turisticas

Transporte aéreo registraba en el mes de marzo una poblacion asalariada de 37.946 personas (datos medios
del mes de marzo. Supone solo una ligera subida con respecto al mes de febrero: 81 personas (0,2 %).

Los datos de desempleo senalan una bajada del empleo algo mayor: 193 personas desempleadas mas que
en el mes de febrero. No obstante, se estima que la subida del desempleo sera algo mas alta y que aparecera
reflejada en el mes de abril. De hecho, como podemos observar, las bajas en la Seguridad Social subieron a final
de mes en 800 personas.

El ambito de “Actividades de agencias de viaje, operadores turisticos” se ha visto mucho mas castigado por la
crisis. En el mes de marzo, 45.888 personas trabajan en actividades del turismo, lo que supone 1.003 personas
menos que en el mes de febrero.

Los datos de desempleo apuntan a una bajada del empleo algo mayor: 1.362 personas paradas mas que en el
mes de febrero. Sin embargo, se estima que la cifra ha podido ser mayory que aparezca reflejada en el mes de
abril. De hecho, como podemos ver, se ha producido un aumento de las bajas en la Seguridad Social del 46,06
% con respecto al mes de febrero.

10 https://www.abc.es/economia/abci-sector-aereo-cifra-233000-millones-impacto-coronavirus-202003242000 noticia.html
11 Roma Andreu, profesor de EAE Business School

12 Asociacién Internacional de Transporte Aéreo (IATA)
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SECTOR AEREQ Y AGENCIAS DE VIAJE Marzo 2020  Febrero 2020  Variacion mensual
Abs. %

TRANSPORTE AEREOQ (CNAE 51)

Poblacion afiliada [medias mensuales)

Por cuenta ajena 37.946 37.86H 81 0,2%
Personal indefinido 32.802 32.585 217 0,7%
Personal temporal 5.144 5.280 -136 -2,6%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (cuanta propia y ajena) 1.358 1.550 -192 -12,4%

Bajas de afiliacion a la Seg. Social [cuanta propia y ajena) 1.919 1.119 800 71,5%

Personas en desempleo 3.399 193 5,70%

ACTIV. AGENCIAS DE VIAE, OPERADORES TURISTICOS

(CNAE 79)

Poblacion afiliada [medias mensuales)

Por cuenta ajena 45.888 46.891 -1.003 -2,14%
Personal indefinido 38.521 38.607 -86 -0,22%
Personal temporal 7.367 8.284 -917 -11,07%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (cuanta propia y ajenal 3.760 5.397 -1.637 -30,33%

Bajas de afiliacién a la Seg. Social (cuanta propia y ajena) 7.109 4.868 2.241 46,06%

Personas en desempleo 8.365 1.362 16,30%

Medidas adoptadas

Union Europea

Suspension temporal de las normas sobre franjas horarias de los aeropuertos, para evitar que las companias
aéreas operen vuelos vacios durante la pandemia. De manera temporal, las aerolineas no estaran obligadas a
utilizar los tramos horarios asignados para despegue y aterrizaje sino quieren perderlos la temporada siguiente.

La regla de «lo usas o lo pierdes» quedara en suspenso desde el 29 de marzo hasta el 24 de octubre de 2020.

Eurocontrol, la Organizacion Europea para la Seguridad de la Navegacion Aérea, ha aprobado un paquete
financiero que permitird a las aerolineas aplazar a noviembre el pago de hasta 1.100 millones de euros en

concepto de tasas de control de trafico aéreo.

Agencia estatal de seguridad aérea™

m Exenciones para la emision de certificados de revision de aeronavegabilidad y la finalizacion de la
formacién para las habilitaciones de técnicos de mantenimiento.

= Mantiene los plazos administrativos de servicios indispensables para la proteccion del interés que genera.
= Procedimiento excepcional para la emision electrénica de licencias de controladores aéreos.

m Medidas extraordinarias para los profesionales de la aviacion civil y organizaciones regulados por

normativa nacional.

= Procedimiento excepcional para la emision electronica de licencias y certificados de pilotos y tripulantes

de cabina de pasajeros.

m Las licencias de técnicos de mantenimientos aeronduticos de AESA se solicitaran y emitiran Unicamente

de forma electronica.

m Exenciones para la extension de los periodos de validez de las licencias, habilitaciones y certificados de los

profesionales y operadores aéreos espanoles.

m Aprobacion de nuevos horarios operativos en aeropuertos y designacion de aerédromos con apertura “a

demanda”.

13 https://www.sequridadaerea.gob.es/lang_castellano/home.aspx
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Propuestas Patronal (IATA)
= Ayuda financiera directa.

m Préstamos, garantias de préstamos y apoyo al mercado de bonos corporativos por parte de gobiernos o
bancos centrales.

= Reduccion de impuestos.
Sindicatos (ETF)

La Gestion del transito aéreo (ATM]) como parte de la industria de la aviacion en general se enfrenta a la crisis
mas importante de su historia. El personal tanto de tierra como de vuelo continlia brindando un servicio esencial
para garantizar que los vuelos puedan operar, y los vuelos de carga y médicos juegan un papel particularmente
importante en este momento. A pesar de la importancia vital de la industria, hay varios problemas cruciales en
curso.

El esquema de rendimiento que rige las tarifas de navegacion aérea debe ser complementado con medidas de
emergencia. El esquema nunca fue disenado para enfrentarse a una crisis como esta. ETF hace un llamamiento
a la Comisién Europea para abordar urgentemente esta situacion y establecer qué pretende hacer sobre el
esquema de rendimiento. La Comision debe proporcionar informacién clara sobre como pretende apoyar a los
ANSP durante el resto del Periodo de referencia.

Hace también un llamamiento a la Comision Europea para retrasar su trabajo en la publicacion de su préxima
reforma del cielo Unico europeo. Los cambios estructurales provenientes de una regulacién de reforma de SES
durante este tiempo se separarian de la realidad y causarian perturbaciones y distracciones innecesarias. Existe
un peligro real de que una nueva regulacion pueda dificultar la recuperacion y no igualar la situacion en la que
se encuentra el mercado europeo de la aviacién.

Sector Aéreo de FSC-CCO0

Es necesario y urgente la creacion de un ambito o mesa de discusion [compuesta por los responsables de los
distintos sectores y actividades afectados y los ministerios y organismos publicos competentes) para abordar
cuestiones propias del mismoy que afectan directamente a su recuperacion, como, entre otras, las limitaciones
y restricciones de movimiento que el propio Gobierno espafiol tiene impuestas (reduccion de al menos el 50%
de las frecuencias, venta como maximo de 1/3 de la capacidad del avién, etc.. Ademas de las prohibiciones
y restricciones para volar a ciertos paises y que a su vez otros paises tienen impuestas sobre el nuestro). En
este sentido, se impone la reactivacion de los diferentes Comités de Coordinacion Aeroportuaria Autonémicos
y retomar la demanda de participacion de agentes sociales en los de las grandes instalaciones aeroportuarias
(més de 8M pasajeros).

Por diferentes causas la recuperacion de la actividad en nuestro sector y en el resto del sector turistico, sera
paulatinay se alargara mas alla de la finalizacion del estado de alarma, tal y como el propio Gobierno transmite
en sus comparecencias, cuestion por la que se hace necesario prolongar la causa de fuerza mayor en los ERTE
de algunas de sus actividades mas alla del levantamiento del mismo.

Esta prérroga deberia contemplar varios aspectos bajo nuestro punto de vista:

= Mantenimiento de las mismas condiciones y bonificaciones para las empresas y los trabajadores
(exenciones de cuota a la SS por parte de las empresas, acceso al desempleo, aunque no se tenga
cadencia minima y no contabilizacién de plazos del desempleo para los trabajadores/as afectados), ya
que, de no ser asi, poco o ninguin beneficio tendria para los/as trabajadores/as dicha prérroga.

m Dicha prorroga se deberia de efectuar por periodos no demasiado largos (entre uno y dos meses),
que permitieran tener un control sobre la evolucion del sector, y evitar asi un destrozo por parte de las
empresas en el volumen y calidad del empleo.

m Participacién sindical en la regulacion de dicha prérroga, deberian de incluirse mecanismos de
participacién de la parte social, en forma de comisiones con capacidad de negociacion e incidencia
en las condiciones de los ERTE (duracion, porcentajes de plantilla afectada, criterios de afectacion y
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desafectacion, negociacion de complementos salariales para las plantillas afectadas, etc..) que evite que
nos eliminen como interlocutor, como ocurre en la mayoria de ERTE de fuerza mayor aprobados durante
el estado de alarmay que permitan un transito adecuado hacia la recuperacion de la actividad.

En cuanto a las posibles ayudas econdmicas que al parecer van a llegar al sector, por parte de la union europea
o del propio gobierno, deberiamos exigir algun mecanismo de control sobre la finalidad de las mismas por
parte de los agentes sociales, para que parte de esas ayudas reviertan en los/as trabajadores/as y sobre todo,
en el mantenimiento del empleo, que evite que los ERTE de fuerza mayor se transformen en ERES y que dichas
ayudas vengan, como hemos vivido en ocasiones anteriores, a financiar a las empresas los despidos de sus
trabajadores/as.

2. Agencias de viajes

Las agencias de viajes, muy centradas en los Ultimos anos en viajes al extranjero, cruceros y receptivo, tendran
que cambiar por completo su estrategia para amoldarse al escenario actual.

El sector del turismo da por perdido al menos el 80 % del negocio del afo, una vez que la facturacion de la
Semana Santa, que suele representar en torno al 15 %, ha caido a ceroy que las previsiones para la campana de
verano, que suma en torno a 70 % de la facturacidn, son poco halagienas.

Segun una encuesta realizada por Bookingfax a mas de 400 participantes los destinos domésticos seran la tabla
de salvacion de sus empresas este verano.

Preguntados sobre como piensan orientar la venta de producto vacacional, las opciones mas sefaladas son la
oferta hotelera, con un 52,5 %, y las actividades y experiencias en destino, con un 50,6 %. Un 49,6 % también
de las agencias también tienen intencion de disenar sus propios productos. Por el contrario, pierden peso los
paquetes de turoperadores, con un 34,8 %.

Desde el punto de vista de los profesionales los destinos mas demandados para esta temporada estival son,
Cadizy Canarias, les siguen Costa del Sol, Costa Brava y Baleares

Peticiones de las patronales.

m Que se incluyan a la comunidad de agentes de viajes en todas y en cada una de las medidas que se tomen
en apoyo del canal aéreo, ya que acttan en calidad de mandatarios de las aerolineas y son un componente
critico para su distribucién.

= Dentro de estos programas de ayuda, en algunos mercados existe la aceptacion de “vales de viaje
flexibles” en sustitucion de reembolsos. Estos cupones deberian ser flexibles y los agentes deberian tener
capacidad de gestionarlos, en nombre de sus clientes y procesarlos a través de los GDS. Este dinero del
sistema debe protegerse como parte de cualquier paquete de ayuda.

m El descuento de residente que se viene aplicando a los residentes de las Islas, a Ceuta y a Melilla, se
haga extensivo a todos los ciudadanos espanoles. El Estado cuenta con una partida en los PGE que en
2019 ascendia a 625 millones de Euros. Al estar suspendido el trafico aéreo y maritimo esta partida esta
congelada, no se esta utilizando.

m Otra de las partidas que podrian destinarse a la movilidad de turistas nacionales es la que se estaba
destinando a los viajes del IMSERSO con destino a Baleares y Canarias, que también esta en suspenso
debido a la pandemia sanitaria. Nuestra propuesta esta planteada como una ayuda directa a los
ciudadanos, independientemente de la edad, que quieran viajar cuando se levante el estado de alarma
nacional. Las adjudicatarias de programa seguirian actuando como Mayoristas dentro de esta propuesta.

m Generacion de inmediata liquidez via créditos avalados, avales frente a terceros y exenciones impositivas
y aplazamiento sin coste de pagos a las administraciones. Aumento de la linea de avales del ICO y elevar
el limite de 50 millones por insuficiente para algunas de las empresas del sector turistico y situar el
aval del Estado en el limite del 90 % para que sea efectivo en los créditos a subsectores sin garantias
hipotecarias, asicomo la creacién de una linea especifica de avales para renegociaciones de financiaciones
de proveedores exteriores por las empresas del sector y ello para que, finalizada la crisis sanitaria, “el
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sector pueda recuperar el empleo de los mas de dos millones y medio de personas que ocupaba, y ser
nuevamente, motor de la economia.

m Preparacién de acciones urgentes de promocién del turismo para cuando se recupere la movilidad tras
el fin de la crisis sanitaria.

3. Alquiler de vehiculos

El sector del alquiler de vehiculos se ha visto también afectado de lleno. La patronal del sector dio a conocer los
datos del mes de marzo, registrando un descenso en nimero de matriculaciones del 75,14 % con respecto al
mes anterior.

Muchas companias ya estan cuantificando pérdidas de aproximadamente el 90 % del negocio, sobre todo las
que operan en zonas turisticas, viéndose algunas incluso forzadas a cerrar temporalmente al tratarse de un
sector especialmente sensible formado en un 92 % pymes de menos de 10 trabajadores.

Propuestas patronales

La Federacion Nacional de Alquiler de Vehiculos con y sin Conductor (Feneval) ha solicitado la implantacién de
un IVA reducido para el sector del alquiler de vehiculos.
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Carreteray logistica

Transporte en carreteras espanolas 2018

VIAJEROS 378.048 | millones viajeros-km
Motocicletas 5.304 millones viajeros-km
Turismos 340.556 | millones viajeros-km
Autobuses 32.188 | millones viajeros-km
MERCANCIAS 290.678 | millones t-km

FUENTE: Observatorio del Transporte y la Logistica de Espana
Ultimos datos de empleo en transporte terrestre

Transporte terrestre -donde se incluye el transporte por carretera de mercancias y pasajeros y el transporte
ferroviario-, registra una poblacion asalariada de 417.552 personas, lo que supone 8.632 personas menos con
respecto al mes de febrero. Fundamentalmente, esta pérdida de empleo se da en empleo temporal.

Las cifras de desempleo senalan una pérdida de empleo algo mas alta: 9.734 desempleados mas que el mes
pasado. Si bien, lo méas probable es que la pérdida de empleo haya sido algo mas elevadas y que aparezcan
visibles durante del mes de abril. Esto podemos intuirlo, si tenemos en cuenta que las bajas en la Seguridad
Social han subido durante el mes de marzo un 94,7 %.

SECTOR TRANSPORTE TERRESTRE Marzo2020 oo Variacion mensual
Abs. %

TRANSPORTE TERRESTRE (CNAE 49)

Poblacion afiliada (medias mensuales)

Por cuenta ajena 417.552,0 426.184,0 -8.632,0 -2,03%
Personal indefinido 311.584,0 314.238,0 -2.654,0 -0,84%
Personal temporal 105.967,9 111.946,2 -5.978,3 -5,34%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (cuanta propia

y ajenal 29.060,0 33.244,0 -4.184,0 -12,6%

Bajas de afiliacion a la Seg. Social (cuanta propia

y ajena) 56.055,0 28.790,0 27.265,0 94, 7%

Personas en desempleo 55.919,0 9.734,0 17,40%

ALMACENAMIENTO Y ACTIVIDADES ANEXAS

AL TRANSPORTE (CNAE 52)

Poblacién afiliada (medias mensuales)

Por cuenta ajena 192.761,0 193.124,0 -363,0 -0,19%
Personal indefinido 159.256,0 158.172,0 1.084,0 0,69%
Personal temporal 33.505,4 34.952,6 -1.4472 -4,14%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (cuanta propia

y ajenal 12.056,0 12.030,0 26 0,22 %

Bajas de afiliacion a la Seg. Social (cuanta propia

y ajenal 15.573,0 10.722,0 4.851 45.24 %

Personas en desempleo 23.564.,0 1.602,0 6,80%
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1. Transporte de viajeros por carretera

Para las patronales sectoriales, el transporte de viajeros por carretera es uno de los sectores mas afectados por
la actual situacién provocada por el COVID-19. Sus efectos comenzaron a sentirse ya en el mes de febrero con
la caida de la demanda en los circuitos turisticos para personas procedentes de Asia, que ya estaban afectadas
por las mediadas de confinamiento, y la cancelacion de congresos y excursiones y viajes en general, el cierre de
la actividad docente, la suspension de los viajes del IMSERSO, etc., hasta que finalmente se decret6 el estado
de alarma, lo que se ha traducido en una caida de la demanda de los servicios de transporte de viajeros cifrada
entre un 90 %y 100 %.

Laspropuestasde lapatronaltienencomoejevertebradorayudas econémicas paradarunasolucioninmediata, sin
entrar en aspectos cruciales sobre diversificacion, modernizacion, internacionalizacion, cambios de orientacion
productiva, que den soluciones a un mercado, el del turismo masivo cuyas previsiones de recuperacion pasan
por el medio y largo plazo, dichas propuestas se centran en lo siguiente:

= Eliminacion de la morosidad de las AAPP con el sector:

m Pago de los contratos de transporte escolar de los centros de educacion publicos suspendidos por el cese
de la actividad educativa y prorroga de los contratos que vencen este curso.

m Aplazamiento de las cotizaciones a la Seguridad Social para empresasy auténomos de hasta 6 meses sin
intereses, debiendo hacerse frente a las mismas en un plazo maximo de los 24 meses siguientes.

m Ampliacion de la exoneracion del 100 % de las cotizaciones de la Seguridad Social de los expedientes de
regulacion de empleo temporal (ERTE) a las empresas de mas de 50 trabajadores.

m Moratoria fiscal de IVAy Sociedades.

m Aplazamiento de las cuotas de leasings y préstamos derivados de la renovacion de flotas durante al
menos 6 meses.

m Establecimiento de una linea de financiacién que dote de liquidez a las empresas, planteamos la opcidn
de préstamos sin interés para afrontar las necesidades del servicio publico (durante el periodo que dure
el estado de alarma, y en su fase posterior para salvaguardar el tejido empresarial actual).

m Para poder garantizar el sostenimiento de los servicios que se estan prestando actualmente, se precisa
habilitar una partida econdmica para ayudar a los operadores de transporte de viajeros por carretera que
estan efectuando los servicios a riesgo y ventura. Pues en modo contrario resultara dificil garantizar la
continuidad de las lineas regulares si la situacion de excepcionalidad contindia mas semanas

m Adecuacion de las primas de seguro a la reduccion del riesgo, consecuencia del cese de actividad de
transporte, la parte de prima que resulte se extorne y no por el ajuste de la prima siguiente o la resolucion
del contrato, cuestion esta Ultima que, como es comprensible, nadie deseara.

Por Ultimo, hacer dos menciones a dos subsectores concretos:
m Elsubsector del taxi también esta viendo afectada su actividad, aunque de momento carecemos de datos.

m | as empresas de estacionamiento regulado por disposiciones administrativas de los ayuntamientos
han dejado de prestar el servicio, actualmente las plantillas en situacion de ERTE. Veremos la capacidad
de respuesta de estas empresas para mantener el volumen actual personas trabajadoras frente a una
disminucién futura de ingresos por restricciones a la movilidad de turistas, consumidoresy de trabajadores
y trabajadoras.

2. Transporte de mercancias por carreteray logistica

El sector del transporte de mercancias por carretera, tiene un papel vertebrador del resto de actividades
econdmicas ya que mas del 85 % de las mercancias se trasladan por carretera en nuestro pais.

Los datos facilitados por la DGT, sobre la evolucién del trafico de camiones por las carreteras espanolas
confirman la paralizacién de casi la mitad de la flota espanola de transporte de mercancias. Ademas, el 14
de abril la presencia de camiones en las carreteras espanolas se ha incrementado sélo un 10,9 % respecto al
31 de marzo fecha en que pararon la mayoria de las actividades industriales, de construccién y de servicios no
esenciales.
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La crisis sanitaria a puesto en evidencia que miles de camioneros de la UE se encontraron sin cobertura de
seguridad socialy sin la posibilidad de acceder a beneficios de desempleo y atencién médica. A muchos de estos
conductores se les deducia su contribucién social de su salario cada mes, pero pronto se dieron cuenta de que
su registro de seguridad social era ficticio. Ahora, estan siendo enviados a casa sin ninguna fuente de ingresos.

Segun las estadisticas de la UE, 150.000 camioneros que trabajan en la UE son nacionales de terceros paises.
No tienen dénde vivir cuando trabajan en la UE, se ven obligados a trabajar con salarios alin mas bajos y estan
mas expuestos al abuso'

Primer paquete de movilidad de la UE

La segunda lectura del paquete de movilidad en el Parlamento consta de dos fases: primero, la adopcién de los
acuerdos ratificados por el Consejo por la Comision competente [en este caso, la Comision de Transporte), y
mas tarde, la adopcidn por el Pleno del Parlamento Europeo.

Segun la CETM, “es méas que probable que la segunda lectura por el Parlamento tenga lugar durante los meses
de mayo a junio, o que incluso se retrase a julio”.

Los cuerpos normativos que integran este paquete de movilidad son:

m Directiva sobre requisitos de control del cumplimiento y fijacidon de normas especificas para el
desplazamiento de los conductores en el sector del transporte por carretera.

= Modificacion del Reglamento (CE) n.° 561/2006 en lo que se refiere a los requisitos minimos sobre los
tiempos de conduccién maximos diarios y semanales, las pausas minimas y los periodos de descanso
diarios y semanales, y del Reglamento (UE) n.° 165/2014 en lo que se refiere al posicionamiento mediante
tacografos.

= Modificacion del Reglamento (CE) n.° 1071/2009 y del Reglamento (CE) n.° 1072/2009 con el fin de
adaptarlos a la evolucién del sector.

Ambos reglamentos entraran en vigor a los 20 dias de su publicacion, mientras que la Directiva entrara en vigor
el dia siguiente al de su publicacién. Las normas recogidas en el Reglamento sobre acceso al mercadoy en la
Directiva sobre desplazamiento seran aplicables 18 meses después de la entrada en vigor de los actos juridicos.
Las normas recogidas en el Reglamento sobre los tiempos de conduccién y descanso seran aplicables 20 dias
después de la publicacion de los actos, a excepcidn de los plazos especiales para los tacografos.

Peticiones de la patronal

m Moratoria en el pago de las proximas cuotas mensuales de financiacion de los vehiculos de transporte
([préstamos, leasing y otros).

m Arbitrar los mecanismos legales que permitan la baja temporal de los seguros de los vehiculos que se
encuentren inactivos de forma flexible.

m Aplazamiento del pago de las Ultimas facturas del carburante a las companias petroleras, ante la
imposibilidad de hacer frente a las mismas por el incumplimiento generalizado de los plazos maximos de
pago por parte de sus clientes establecidos en la vigente Ley de morosidad.

m Acciones en el &mbito laboral, financiero, tributario y europeo.
Peticiones por parte de las organizaciones sindicales
IRUylaITF

m Designar el transporte por carretera como servicio esencial.
= Reconocer el papel fundamental de los conductores y conductoras de vehiculos comerciales.

m Tratary proteger a los trabajadores y trabajadoras del transporte como trabajadores esenciales durante
la respuesta al COVID-19.

14 ETF- documento propuestas Comisién Europea
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Garantizar la seguridad y el bienestar de los conductores mediante una logistica transfronteriza.

Ofrecer apoyo gubernamental prioritario a las pequefas y medianas empresas (PYMES] de transporte
por carretera.

Exigir a los clientes, los expedidores y otras autoridades un trato respetuoso y unas condiciones laborales
decentes para los conductores.

3. Transporte Sanitario, de Viajeros, de Mercancias y de Paqueteria

Sector de Carreteray Logistica de FSC-CCO0

El Gobierno debe considerar como colectivo de alto riesgo mientras dure el estado de emergencia a los
trabajadores y trabajadoras del transporte sanitario, de mercancias y de viajeros, y de las empresas de
transporte de logistica y almacenaje.

El Gobierno debe desbloquear -de forma urgente y en coordinacion con las empresas y sus mutuas por la
corresponsabilidad en la falta de prevision-, la dotacion de medios preventivos de seguridad (guantes, geles
desinfectantes, mascarillas y gafas) para las y los profesionales del sector de transporte de mercancias,
de paqueteria, de viajeros y sanitario, y al colectivo de trabajadoras y trabajadores de las empresas de
logistica y almacenaje.

Que, por motivo de ser un sector esencial de gran exposiciony riesgo, se habiliten de la forma mas urgente
los test de control.

Que, por motivos de salud laboraly prevencidn de los riesgos laborales, el Gobierno restituya la normativa
de los tiempos de conduccidn, asi como haga seguimiento expreso de la prohibicién de la cargay descarga
por parte del colectivo de conduccion en el transporte pesado de mercancia.

Que el Gobierno habilite de forma urgente espacios ya existentes, y/o de nuevo y rapido establecimiento,
para garantizar al colectivo de conduccidn de transporte de mercancias, de paqueteria, de viajeros y
sanitario, el acceso durante su jornada laboral a lugares desinfectados que dispongan de servicios de
higiene personal, alimentacion y descanso.

Que se habiliten zonas de descanso, aseo y avituallamiento adecuadas, ahora que establecimientos de
servicios, como bares y restaurantes, estan cerrados.

Que se garantice el aprovisionamiento de las tiendas de las estaciones de servicio.
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Ferroviario

La crisis sanitaria y el estado de alarma, si bien para las empresas publicasy las concesionarias de los servicios
publicos (Renfe, Adif, Metros, Tranvias y ferrocarriles autonémicos) no ha supuesto una pérdida de empleo, si que
ha repercutido negativamente en las empresas auxiliares, dado que el descenso en los servicios comerciales de
Renfe ha supuesto la presentacion de ERTE en las empresas dedicadas a la restauracion a bordo de los trenes,
servicios en tierra, venta de billetes, etc. y en algunas empresas privadas dedicadas a actividades netamente
turisticas o de transporte de mercancias.

Las contratas de limpieza que estan contratadas directamente por Renfe siguen funcionando, no ocurre lo
mismo con las que su contrato esta vinculado a trenes que Renfe tiene contratados con terceras empresas, asi
como su mantenimiento.

En el caso del Ferrocarril de Séller, un tren turistico, toda su plantilla estdn en un ERTE porque ha cesado
integramente su actividad, la empresa esté cerrada, al igual que ocurre en el Teleférico de Benalmadena,
ARAMON, empresa participada al 50 % por el Gobierno de Aragon que gestiona tres de las estaciones de esqui
de esta comunidad auténomayy otros dos ERTE en las empresas privadas que gestionan las otras dos estaciones
de esta misma comunidad, Candancht y Astun.

El descenso en el transporte de mercancias, aunque es un servicio esencial, se ha visto afectado por la
imposibilidad de entrada de buques al puerto de Valencia y el cierre de algunas fabricas (en el caso de Renfe
la reduccion ha sido del 30 %). Como resultado de esta situacion se han presentado ERTE en algunas de las
empresas privadas, CAPTRAIN, CONTINENTAL RAIL o LOGITREN.

Por lo que respecta a los niveles de oferta de los servicios metropolitanos (Metro Madrid, Metro Barcelona, Metro
Maélaga, Metropolitano de Granada, Servicios ferroviarios de Mallorca, etc.) y la ocupacion, los datos oscilan entre
un 70-80 % de servicios ofertados y en cuanto a la incidencia en la ocupacion de las diversas explotaciones la
cifras oscilan entre un 80-90 % de caida.

Tanto Renfe como Adif son empresas en las que parte de sus plantillas ha podido aplicar el teletrabajo,
concentrando el nimero de trabajadores/as que debian acudir a sus puestos de trabajo, en aquellos puestos
que ejercen su labor en el mantenimiento, tanto de instalaciones como de trenes y en los relacionados con la
seguridad de la circulacion de los trenes y el trato directo con los viajeros.

GRUPO RENFE

Durante el mes de febrero del presente ano, 54.158.000 personas utilizaron el ferrocarril para sus
desplazamientos: 48.982.000 usuarios viajaron en los trenes de cercanias, 2.580.000 en los de media distancia 'y
2.596.000 lo hicieron en los de larga distancia. De estos ultimos, 1.751.000 viajaron en AVE y 845.000 en el resto
de servicios de larga distancia.

Estas cifras suponen unincremento del 3,9% del nimero global de viajeros en ferrocarril en febrero con respecto
a los datos registrados en dicho mes de 2019.

Un escenario muy diferente al actual, una vez decretado el estado de alarma. En el caso de Madrid, las cercanias
operan en un 80 % de su capacidad en horas punta y en un 50% en horas valle. La media distancia opera al 30
% y el AVE - Larga distancia al 20%. En ocupacion, los nimeros son mas bajos: 8-10% en Cercanias y media
distanciay el 2% en AVE - Larga distancia.

Y si bien en los servicios de Cercanias, y en los de media distancia declarados como obligacién de servicio
publico, esta previsto recuperar en breve sus niveles de oferta anteriores al estado de alarma, la situacion se
presume bastante mas dificil en los servicios comerciales (AVE y resto de trenes de Larga Distancia) ya que, a la
dificultad de la recuperacion de ese mercado, se une la imposibilidad de poner a la venta mas alla del 30 % de las
plazas disponbles para respetar la distancia social. Estas circunstancias, sumadas al escollo de la prohibicion de
prestar el servicio de cafeteria y restauracion.

Ademés, Renfe ha suspendido hasta nuevo aviso los procesos de compra de material rodante (cercanias, cabezas
de AVE y trenes de ancho ibérico, entre otros). No obstante, desde la direccion de la empresa nos trasladan que
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estan suspendidos los procedimientos de contratacion por laimposibilidad de realizar las reuniones presenciales
y trdmites necesarios para valorar las ofertas econémicas, pero que no se van a anular porque, entre otras
cosas, la economia espanola va a necesitar la potencia de compra de la empresa publica, esos millones de euros
que se pondran en el mercado réapidamente y que daran trabajo a las empresas adjudicatarias y a las empresas
auxiliares, asegurando el empleo de muchas personas, pero, ademas, es necesario, sobre todo en el caso de
OSP, la compra de ese material. Donde puede que se ralentice el proceso es en la compra del material dedicado
a servicios comerciales, dado que tardaremos en tener la demanda previa al 14 de marzo de 2020.

Estan valorando acogerse a lo que se regule para realizar las pruebas de selectividad y poder llevar a cabo las
Ofertas de Empleo usando el mismo proceso.

Estd pandemia estd poniendo de manifiesto, aiin méas si cabe, la falta de personal operativo en la empresa (la
misma situacion se estd viviendo en Adif), asi como la elevada edad media de la plantilla, con numerosos casos
de companeros TES como consecuencia de esa elevada edad y otras patologias. Quizas sea el momento de
solicitar al Ministerio que las tasas de reposicién superen con creces las que se fijan en presupuestos y en la
medida de lo posible adelantar la incorporacién de personal operativo a la plantilla.

DATOS DE TRANSPORTE DE VIAJEROS EN RENFE
2019 Miles
OSP (Media Distancia y Cercanias) 476.312,80
Servicios Comerciales AVE 22.372,80
Resto de Servicios Comerciales' 12.169,60
Total 510.855,20

(1) Resto SSCC: incluye todos los servicios de larga distancia que realizan su recorrido completo sobre la
red convencional y aquellos que lo hacen parte sobre la red convencional y parte sobre la de ancho UIC
utilizando los cambiadores de ancho.

DATOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS EN RENFE
2019
Toneladas (miles) 17.009,50
Toneladas-Km (millones) 6.201,30
Km-tren (miles) 16.298,60

La cuenta de resultados de la empresa se vera seriamente danada en el primer semestre del ano por las
siguientes razones:

m Ha tenido que suspender la entrada en funcionamiento de la low cost Avlo. Ha cancelado todos los
billetes vendidos a través de las campanas de descuento. Se desconoce cuando se retomara la actividad
de Avlo.

m  ELAVE, su producto estrella, ha reducido un 95 % sus circulaciones.

m Los trenes de cercanias, reducidos al 50 %, van practicamente vacios, salvo en las horas punta de la
manana.

Renfe ya tenia previsto perder dos millones de viajeros de AVE entre 2021y 2025 y reducir la ocupacién media
de los trenes del 76 % al 56 % por la liberalizacion. Un panorama que se complica por el coronavirus y que le
dificulta cumplir los compromisos de capacidad.

Otra de las incertidumbres en Renfe es si podra disponer a tiempo de la flota de trenes Avril encargados a
Talgo. La entrega de las primeras 15 composiciones esta prevista por contrato para 2021, pero la pandemia
podria alterar la agenda de produccion de Talgo que ha anunciado un ERTE para 280 trabajadores en el &rea de
mantenimiento, aunque de momento mantiene abierta sus fabricas en el Pais Vasco y en Madrid. CAF y Stadler
también han acordado cierres temporales.

Su rival francés, el grupo publico SNCF, mantiene intacto su plan de inversion en Espana. La compania ya
ha iniciado el proceso de reclutamiento de personal para trabajar en Espana y tiene muy avanzada la fase de
adaptacion y homologacion de los trenes que circularan en Espana, los Euroduplex de Alstom.
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Por su parte, los socios de Ilsa estan castigados por partida doble. Los aviones de Air Nostrum estan en tierra'y
la empresa sometida a un ERTE, mientras que Trenitalia tiene su flota practicamente parada en Italia.

En todo caso, los principales efectos sobre el empleo en el sector se han concentrado en las actividades
auxiliares, principalmente en la atencion a bordo, actividad suspendida sin que se tengan datos concretos de
cuando se podra volver a prestar.

Las previsiones son alcanzar en los préximos dias niveles de actividad similares a los servicios planificados para
un fin de semana en periodo normal, especialmente en cercanias. A nivel de ocupacion, se estima que, debido a
la distancia de seguridad que hay que respetar, se encontrara en un valor aproximado al 30 %. También se prevé
una desescalada hasta llegar a niveles del 50 % en media y larga distancia.

Propuesta sindical (ETF)

Los trabajadores del transporte publico ferroviario y urbano son trabajadores clave y no deben exponerse al
desempleo ni a la pérdida de ingresos.

El transporte de mercancias por ferrocarril ha demostrado su importancia durante esta pandemia, ya que
permite el transporte de una gran cantidad de mercancias con pocos miembros del personal. Sin embargo, el
transporte de mercancias por ferrocarril sufre consecuencias econdmicas debido al bloqueo de COVID-19y su
impacto en la economiay el comercio.

Se ha pedido a la Comisién que también asigne programas de recuperacion financiera a las companias
ferroviariasy a los operadores de transporte publico urbano. Las normas sobre ayudas estatales deben permitir
a los Estados miembros apoyar a las empresas ferroviarias y a los operadores de la UPT. Para los servicios de
transporte publico por ferrocarril, autobls, metro y tranvia cubiertos por el Reglamento PSO 1370/2007, las
autoridades competentes deben poder compensar todas las pérdidas debidas a las medidas de confinamiento
de COVID-19 sin cambiar los contratos. Solicitamos a la Comision que informe activamente sobre esta
posibilidad. Mientras que, rechazamos las practicas donde vemos que las autoridades competentes cambian
unilateralmente los contratos al reducir los servicios solicitados y, por lo tanto, provocar el desempleo de los
trabajadores del transporte publico. Por ultimo, pedimos a la Comisién que saque conclusiones del papel del
transporte publico urbano y ferroviario como servicios clave durante esta pandemia de crisis y que deje de seguir
su politica de liberalizacion al elaborar la nueva estrategia europea de transporte.

Propuestas del Sector Ferroviario de FSC-CC0O0

a) Cuando tenga lugar una licitacion de los servicios de transporte publico ferroviario de pasajeros, debe
establecerse la obligatoriedad de que las autoridades competentes exijan en el pliego de condiciones que
se respeten las normas sociales y la transferencia de personal, con el fin de garantizar la equidad en las
condiciones de competencia.

b) Mediante la refundicién de la Directiva sobre seguridad ferroviaria (COM 2013/31), se debe obligar a los
Estados miembrosya las autoridades nacionales de seguridad a verificary exigir el respeto de las normas
sobre los tiempos de trabajo, conduccion y descanso establecidas en los convenios colectivos nacionales
0 empresariales.

c) Mejorar la Directiva sobre las empresas de trabajo temporal (2008/104/CE) para promover el empleo
directoy garantizar la sequridad operativa.

d) Legislar contra el falso auténomo, especialmente en la profesion de maquinista de tren auténomo por
cuestiones de seguridad.

e) Revistar la actual Directiva de magquinista 2007/59/CE que debe definir una duracién minima comdn para
la formacion, la creacion de certificaciones, acreditacion de centros formativos y establecimiento de los
requisitos minimos sobre normas de seguridad.

f] Establecimiento de normas europeas armonizadas al més alto nivel para la cualificacion y formacion de
todos los profesionales ferroviarios relacionados con la seguridad.

El ferrocarril sera clave para la activacion y desarrollo econémico del Estado. El Gobierno debe apostar por
invertir hacia un transporte de bajas emisiones y de integracion social del territorio.
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Mar

Puertos del Estado

El sistema portuario de titularidad estatal gestioné en 2018 mas de 167 mil buques, a través de 28 Autoridades
Portuarias.

El transporte maritimo de viajeros de los puertos de titularidad estatal y autonémica, ascendié a 27,9 millones
de personas.

13.254.899 47.6%
6.205.252 22,2%
8.494.098 30,4%
27.954.249 100,0%

Eltransporte maritimo de mercancias de los puertos de titularidad estatal y autonémica, ascendi6 a 526 millones
de toneladas.

51.615.684 9,8%
460.384.321 87,5%
102.177 0,0%
14.033.752 2,7%
526.135.934 100,0%

Eltransporte maritimo en lineas bonificadas fue utilizado por 12,7 millones de personas en 2018.

TRANSPORTE MARITIMO EN LINEAS BONIFICADAS

2.040.556 16,1%
2.431.163 19.2%
5.518.728 43,5%
839.335 6,6%
1.795.785 14,2%
59.351 0,5%
12.684.918 100,0%

El empleo en el transporte maritimo

Transporte maritimo que incluye el transporte de mercancias y pasajeros, asi como la estiba registra una
poblacion asalariada a final de mes de marzo de 44.068 personas. Esta cifra supone una pérdida de empleo de
1.002 personas con respecto al mes de febrero.

Las cifras de desempleo registradas en el mes de marzo son algo inferiores, aunque se veran reflejadas en el
mes de abril.
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TRANSPORTE MARITIMO Marzo 2020 Febrero 2020 Variacion mensual
Abs. %
TRANSPORTE MARITIMO (CNAE 50)
Poblacidn afiliada (final de mes)
Régimen cuenta ajena 44068 45.070 -1.002 -2,22%
Personal indefinido n.d n.d
Personal temporal n.d nd
Altas de afiliacién a la Seq. Social (cuanta
propia y ajena)
Bajas de afiliacion a la Seg. Social (cuanta
propia y ajena)
Personas en desempleo 4.080 420 10,30%

La OMI (Organizacion Maritima Internacional) el pasado 19 de marzo se pronuncié a través de su Secretario
General, el cual subraya la necesidad vital de mantener el comercio por mar para mantener suministros médicos
y alimentos y proteger el bienestar de la gente de mar.

Los principales problemas a los que tienen que hacer frente son:

= Acumulacién de carga: Elvalor de las mercancias acumuladas en transito en un puerto o almacén puede
exceder el limite de acumulacion permitido por el contrato de seguro. Para garantizar una cobertura
adecuada y para determinar si se aplicardn primas adicionales, el cliente debe comunicarse con su
asegurador tan pronto como se den cuenta de la situacion

m Demoras/retrasos: La llegada del envio al destino asegurado més allé de la fecha prevista de llegada
podria tener implicaciones financieras para todas las partes involucradas en el proceso de envio. En
general, la demora no es una causa de pérdida cubierta por el contrato de seguro tradicional

m Carga por demora: El tiempo excesivo para cargar o descargar una embarcacion, o el despacho
de mercancias del puerto de descarga en un periodo de tiempo prescrito, o la devolucion tardia de
contenedores, remolques o vagones pueden resultar en tarifas por demora y / o multas por demora
cobradas al remitente / propietario de los bienes

m Estos cargos de demora no son recuperables bajo el contrato de seguro de carga a menos que el retraso
o la retencion de las unidades sean por instruccién de la aseguradora para inspeccién o inspeccion
después de una pérdida.

m Desviacién/Desvio: En caso de puertos inseguros, el barco se reserva expresamente el derecho de
desviarse a otro puerto que no esté descrito en el conocimiento de embarque. La politica de carga
tradicional incluye una clausula de desviacion que permite ciertas demoras o desviaciones en transito
sin anular la cobertura. Sin embargo, no todos los contratos de seguro de carga cubriran los costos
adicionales de despacho y envio asociados con la desviacion. Este es particularmente el caso si el cliente
tiene un formulario de politica de carga emitido por el transportista frente a los formularios de carga
manuscritos de otras aseguradoras.

- Fuerzamayor:muchos contratos convendedores, camioneros, transportistas maritimosyalmacenistas
incluyen una clausula de fuerza mayor. Esencialmente, esta clausula los exime del cumplimiento
de obligaciones en caso de eventos inesperados o incontrolables como el brote de coronavirus. Sin
embargo, los hechos reales que constituyen la fuerza mayor deben abordarse claramente en el
contrato.

Los cruceros

Aun siendo Espana el puerto mas importante de Europa en cruceros y el cuarto del mundo en su especialidad,
no tenemos un escaso numero de buques anclados en nuestros puertos.

Si bien en estos momentos se ha interrumpido toda la actividad en este susbsector, en algunos medios de
comunicacion se ha anunciado un incremento del nimero de reservas para el ano 2021, dato aprovechado por
algunos expertos para pronosticar una rapida recuperacion del sector. En todo caso estas previsiones carecen
de rigor suficiente ya que hay variables sobre la evolucion de la crisis que son desconocidas para todos nosotros.
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Lineas regulares de cabotaje

Las navieras espanolas que venian cubriendo lineas regulares de cabotaje entre puertos situados en la peninsula
y los territorios espanoles no peninsulares, asi como el de estos entre si, (principalmente: Trasmediterranea,
Balearia, Armas, Fred-Olsen) contintan realizando practicamente la totalidad de sus conexiones, aunque con
diferente frecuencia, segun los destinos, por motivo de la prohibicion del transporte de pasajeros. Por tanto, se
esta garantizando el transporte de carga, asi como el de los conductores de los camiones que se transporten.
Esto ha producido la necesidad de parar algunos buques y dejarlos amarrados en puerto. A consecuencia de
todo lo anterior; las navieras han reducido notoriamente las tripulaciones de sus buques, quedandose tripulados
por la tripulacién minimay en algunos casos inferir a esta. Esto ha conducido a importantes ERTE entre aquellos
buques que enarbolan pabellon espanol, mientras que los buques de alguna de estas navieras que cubren
alguna de estas lineas regulares con banderas de conveniencia desconocemos las consecuencias para sus
tripulaciones, conformadas por trabajadores nacionales, de la uniény de terceros paises.

Esta situacion esta produciendo importantes pérdidas en las navieras, que deberan de ser amortiguadas de
alguna manera, para que afecten en lo menos posible al empleo de la gente de mary ayuden a la normalizacién
del sector. Las ayudas que se propongan, directas o indirectas, y que surjan de los fondos del estado, deberan
estar vinculadas a aquellos bugues que realizan estos traficos enarbolando el pabelldn espanol.

Apoyo al sector pesquero U.E

La pesca y la acuicultura son dos de los sectores mas afectados directamente por la crisis. La demanda de
productos de la pesca ha experimentado una caida brusca, ya que los minoristas, restaurantes, comedores de
empresas y otros grandes compradores han reducido o cerrado temporalmente sus actividades.

La Comisién ha tomado medidas urgentes para paliar esta situacién, que pone en peligro los medios de
subsistencia de miles de ciudadanos de la UE, especialmente en las regiones costeras, y el suministro estable de
productos de la pesca sanos a los europeos. Los sectores de la pesca y la acuicultura pueden recibir ayudas en
virtud del nuevo Marco Temporal aplicable a las ayudas estatales, de la Iniciativa de Inversion en Respuesta al
Coronavirus y del Fondo Europeo Maritimo y de Pesca.

La Comisién propone introducir modificaciones excepcionales y medidas de flexibilidad en el Fondo Europeo
Maritimo y de Pesca. Estas medidas ""apoyaran a los pescadores, los acuicultores y las organizaciones de
productores durante la suspension temporal de sus actividades, y permitiran una reasignacion mas flexible de
los recursos financieros y un procedimiento simplificado para modificar los programas operativos.

Ultimos datos de empleo

PESCAY ACUICULTURA Marzo 2020  Febrero 2020 Variaciéon mensual
Abs. %

03 Pescay acuicultura

Poblacién afiliada (datos medios)
Régimen cuenta ajena 7.230 7.366 -136 -1,85%
Personal indefinido

Personal temporal

Por cuenta propia

Altas de afiliacion a la Seg. Social
(régimen general]

Bajas de afiliacion a la Seg. Social
(régimen general)

Personas en desempleo 3.940 3.760 180 4,79%

15 EUROPEAN COMISSION. Coronavirus response: support to the fishery and aquaculture sectors [en lineal.
[Consulta: 29 abril 2020]. Disponible en:
https://ec.europa.eu/fisheries/sites/fisheries/files/2020-factsheet-coronavirus-fishing-aquaculture-sectors en.pdf
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PROPUESTAS
Patronales

Las asociaciones maritimas solicitan:

= La congelacion de las consultas publicas y las evaluaciones de impacto durante un periodo de al menos
6 meses, para que su reanudacion coincida con el reinicio previsto de las actividades en el Parlamento
Europeo en septiembre.

= Que adopten rapidamente un plan de rescate y recuperacion especifico para el sector del mar.
Sindicatos (ETF)

En su mayor parte, acogemos con beneplacito la orientacion sobre la repatriacion de pasajeros de cruceros y
la proteccidn de las tripulaciones, publicada por la Comisidn el 8 de abril. Sin embargo, cuestiones importantes
especificas estan ausentes de la orientaciény debenintroducirse lo antes posible para mejorar las condiciones de
trabajo de los trabajadores del transporte maritimo. Los problemas de repatriacion de pescadores y tripulantes
de IWT no estan incluidos a pesar de que enfrentan problemas similares en esta area como la gente de mar.

Se necesitan inminentemente propuestas concretas con respecto a:

1. La designacion de puertos para el desembarco de la tripulacidn y los cambios de la tripulacion. Es
necesario introducir una nueva designacion de puertos para facilitar los cambios rapidos de la tripulacion
e incorporar la instalacién de instalaciones especiales donde la gente de mar pueda cambiar de un
turno a otro de manera segura. Este acuerdo requeriria procesos especiales de visa en el sitio para los
trabajadores que lleguen a puertos que no sean en su pais de origen y significaria que deberian existir
instalaciones de cuarentena en caso de enfermedad entre los recién llegados. Para los miembros de la
tripulacion de IWT, en particular, se necesitan estas medidas:

a. Mantenga las terminales, puertos y lugares de transbordo abiertos y accesibles para cambios seguros
de la tripulacion.

b. Proporcione un lugar seguro para los buques de carga, ya que la demanda esta disminuyendoy muchos
se detienen temporalmente con la navegacion. Solicitamos que esta posibilidad esté disponible por un
periodo mas extenso, segun sea necesario. No se deben rechazar estos buques, ya que, en muchos
casos, los lugares de trabajo de los miembros de la tripulacién también son su hogar.

c. IWT exime de pagar los impuestos locales en los puertos y lugares de atraque en el caso de un periodo
de despido prolongado, al menos durante el periodo de cierre nacional.

d. Garantice un paso seguro garantizando el mantenimiento de las cerraduras.

2. Gente de mar, pescadores o tripulantes de la UE varados en terceros paises o en buques que no ha
podido obtener permiso para atracar. También nos gustaria sefalar que la cooperacién y la coordinacion
entre los diferentes servicios de la Comision y con las administraciones pertinentes deben mejorarse
significativamente. Una mejor cooperacion mejoraria y aceleraria la creacion de medidas para los
trabajadores del transporte maritimo.

En este sentido desde nuestro sector del mar, ya se han realizado las siguientes propuestas en los ambitos
correspondientes.
Buques con pabellon de conveniencia (PDC)

= Promover un espacio maritimo europeo, donde todos los servicios de envio que operan en aguas de la UE
sigan la legislacion de la UE y/o de los Estados miembros. Esto ofreceria condiciones de empleo justas
para toda la tripulacién, independientemente de su nacionalidad o lugar de residencia.

m Cerrar las lagunas de la ayuda estatal al transporte maritimo. Por ejemplo, vetar a las empresas que
usan el doble registro para beneficiarse de la fiscalidad sobre tonelaje. La concesién de ayudas estatales
futuras deberia vincularse estrictamente a la contratacion de personal de la UE, bajo el registro nacional.

= Contratacion de personal extranjero en detrimento de la contratacién nacional.
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Una legislacién sobre condiciones laborales para la prestacion de servicios regulares de pasajeros,
transbordadores y mercancias que operan en paises miembros. Una base juridica que permita
armonizar las condiciones laborales de todos los marinos, y terminar con los bajos salarios y las practicas
discriminatorias por causas de nacionalidad, lugar de residencia o pabelldn de registro. Asimismo, esta
legislacion debe garantizar que cuando un buque opera en diferentes Estados de la UE, se aplique la
normativa del Estado que garantice una mayor proteccion.

Conceder el derecho a la Seguridad Social y a las pensiones estatales a todos los marinos que trabajan a
bordo de buques que enarbolan el pabellon de un Estado miembro —con independencia de su nacionalidad
y lugar de residencia- reconocido por la UE y los gobiernos de los Estados miembros.

Necesidad de mas formacion en aptitudes marinas.
Promover la formacion de calidad, la educacion y las normas de certificacion.
Revisar la formacion maritima actual y los programas de capacitacion en el sector del mar.

Garantizar, por parte de las companias maritimas, la asignacion de un ndmero adecuado de horas de
formacién para los aprendices, con el fin de ofrecerles un periodo de experiencia practica y el acceso al
mercado de trabajo maritimo.

Apoyo al proyecto SkillSea, un programa europeo para fomentar las habilidades digitales, habilidades
ecoldgicas, y conocimiento en ciencias, tecnologias, ingenierias y matematicas (STEM).

También hay que destacar la lamentable situacion que ha provocado la crisis del COVID-19 en las tripulaciones
de los buques con bandera de pabelldn extranjero, lejos de sus paises de origen, y con una legislacion laboral
ambigua, de precariedad e indefension, y que en algunos casos se encuentran sin percibir ningun tipo de salario,
y practicamente viviendo de la caridad, en los camarotes a cambio de comida, y sin ningun tipo de seguridad, a
la espera de poder regresar a su pais.

Automatizacion

Defender una “transicion justa” hacia el cambio tecnoldgico y la automatizacion que apoye a la poblacion
trabajadora para que los cambios den como resultado una mayor seguridad, empleo de alta calidad y
capacitacion para los y las profesionales del mar.

Propuestas para la pesca

Financiacién de paradas temporales de la flota incluyendo por primera vez a las pescadoras a pie
(marisqueo).

Almacenamiento tanto de productos pesqueros como acuicolas.

Aumento del porcentaje de apoyo a los planes de produccion y comercializacion de las Organizaciones de
productores pesqueros y acuicolas, y compensacién a la acuicultura por pérdidas de produccion, ventas,
o incremento de coste de almacenamiento.

En Canarias hacer uso de los fondos de compensacion para la financiacion del incremento de costes de
almacenamiento.

Flexibilizar las distintas opciones de gestion del FEMP para hacer llegar las ayudas econémicas al sector
en el menor plazo de tiempo posible.

Nueva version del Programa Operativo Espanol, que deberd ser aprobado por la Comisién Europea
siguiendo el procedimiento simplificado -en un plazo aproximado de un mes-, requisito necesario para
que la nueva distribucion financiera reciba el apoyo del Fondo Europeo Maritimo y de la Pesca.

Mantener las ayudas al sector pesquero dada su vinculacién con el sector turistico. El sector se ha visto
perjudicado por una disminucion de la demanda de productos pesqueros, en especial por el cierre de
bares y restaurantes que supone el 60 % de los clientes, lo que obligada a parte de la flota a incorporarse
a la actividad en paralelo a la recuperacion en el sector turistico.
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Aduanas - transitorios y consignatarios

Los profesionales de aduanas alertan de que mantener las actuales restricciones al comercio puede impedir
una rapida recuperacion superada la pandemia: politicas como cierres de fronteras, prohibiciones de viaje,
restricciones a la exportacion, distanciamiento social y cierres de negocios no esenciales han tenido un efecto
inmediato. Muchas empresas estan cerradas, y muchas no son completamente funcionales como resultado de
las cadenas de suministro interrumpidas, las restricciones de personal y las restricciones sociales. Esto afecta
todo, desde las operaciones hasta las capacidades financieras y, en Ultima instancia, el potencial para una répida

recuperacion del comercio mundial’, advierte el GCSP.

A causa de los cierres comerciales obligatorios o las horas limitadas de acceso, la capacidad de generar ingresos
de las empresas del sector esta disminuyendo drasticamente. Por ello, los representantes aduaneros reclaman
medidas:

m Exencion, reduccién o aplazamiento del pago de derechos de aduana, impuestos, tasas y otras deudas
aduaneras.

= Suspender auditorias o inspecciones aduaneras periddicas.

= Renunciar a los cargos por intereses por pagos atrasados, entre otras medidas de alivio financiero.
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Medios de comunicacion, artes, cultura, ocio y deportes

El turismo sustenta en gran medida muchas de las actividades culturales, de ocio, recreativas y de espectaculo.
La suspensidn de las actividades de espectaculos publicos y actividades recreativas ha supuesto la paralizacion
total de la actividad en muchos centros culturales, museos, teatros, cinesy otros espacios escénicosy culturales.
Asimismo, se encuentran cerrados centros de ocio como parques recreativos, piscinas, campos de golf, clubs de
tenis, clubs nauticos, etc. La reactivacion de este sector esta estrechamente ligada a la evolucion del turismo, y a
las medidas de desescalada que se vayan aprobando para recuperar la vida colectiva y la celebracién de eventos
de asistencia multitudinaria.

Las repercusiones en términos econémicos y de empleo van a ser enormes, por lo que se necesita la activacion
de un plan de choque para ayudar a los trabajadores, trabajadoras y empresas a sobrellevar la actual situacién
de crisis, y preparar la reactivacion del sector cultural después del confinamiento.

Millones de euros en pérdidas econémicas

Segun la Encuesta de Gasto en Turismo realizada por el INE, en 2018, el gasto en turismo cultural y de
espectaculos alcanzo la cifra de 57,29 millones de euros. Las personas residentes en Espana gastaron 19,84
millones de euros en actividades culturales que supone aproximadamente el 70,2 % del gasto en viajes de ocio
de vacaciones. Los turistas extranjeros gastaron 37,4 millones de euros en actividades culturales en nuestro
pais, que supone aproximadamente el 48 % de su presupuesto en vacaciones de ocio.

Todos estos son datos que nos pueden ayudar a estimar el volumen de pérdidas econdmicas derivadas de la
paralizacién de estas actividades por el COVID-19.

7.10. Viajes de residentes en Espafha en los gue se realizaron actividades culturales y gasto total asoclado "
En porcentaje

VAL ES L RIE ¥ al de msmmEdu
ABSOLUTOS PORCENTUAL viajes por ocia, ey
recreo o vacaciones viajes
2017 2018 2017 2018 2017 2018 2017 2018

TOTAL VIAJES (Miles) 48.323,1 478248 100 100 493 47,5 249 242
Visitas culiurales 360943 33682 T4.7 7.9 6B 3.1 186 174
Asistencia a espectaculos culturales 10.65960,5 10.696.5 221 224 10,9 106G 5.5 5.4
Otras actvidades culturales T.2953 72953 15.1 153 T4 7.2 38 3.7
TOTAL GASTO (Millones de euros) 19.372,2  19.8409 100 100 74,5 70,2 438 421
Wisitas culturales 167491 16.716,5 86,5 84,3 o4 59,2 7e 355
Asistencia a espectaculos cullurales 49278 47269 254 38 190 16,7 1.1 10,0
Otras actividades culiurales 2.690,1 34906 139 17,6 10,3 124 6,1 TA
GASTO POR VIAJE (Euros) 400,92 4149 - - - -

Wisitas culturales A0 0 ARD A

Asistencia a espectaculos cullurales A60,7T 4419

Otras actvidades culturales 3687 4TRSS

Fuente; Instifuto Nockona! de Estodisicn. Encuesta de Turisme de Residentes (£ TRAGAMILITUR)

7.1. Entradas de turistas internacionales en las que se realizaron actividades culturales y gasto total asociado ™

En porcentaje
respecto al total de En porcentaje
VALORES DISTRIBUCION entradas de turistas respecto al total de
ABSOLUTOS PORCENTUAL internacionales por entradas de turistas
ocio, Necreo o internacionales
vacaciones
2017 2018 2017 20318 2017 2018 2017 2018
TOTAL ENTRADAS (Miles) 313077 307944 100 100 44,0 427 383 37,2
Visitas culturales 28.099,1 I7.060,0 208 B79 3.5 375 343 327
Asistencia a espectaculos cullurales 5.173,0 5.201,7 10,5 17,2 7.3 73 6.3 o4
CHras actvidades culturales 67597 THOT 3 2.6 247 9.5 10,5 83 9.2
TOTAL GASTO (Millones de euros) 38.049.6 37.456.7 100 14 50,8 48.0 43,7 41,7
Visitas culturales 345709 33.608,2 Q0.9 T #r,2 43,0 307 37A
Asistencia a espectaculos cullurales 7.7423 T.N27 20,35 19,5 10,3 94 ]9 a,1
Otras actvdades culluralos BO622 DAIT R 236 249 120 120 s 104
GASTO POR VIAJE (Euros) 1.215,3 1.216,3 - -
Visitas cullurales 1.230,5 1.242,0 - - - - -
Asistencia a espectaculos cullurales 1.496,7 13819
Otras actividades culluralos 1.3258 1.227.5

Feeynte: instimeto Moclana! die Estodistion. Encuesio de Gasto Turistico [(SGATUR)
AT Vidirse ol o este cuaovo o of apetodo Nodos mafooodagioos
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Puestos de trabajo perdidos

El sector cultural y de ocio es uno de los mas danados en esta crisis en términos de empleo, y también quizas
sea el que mas tarde en recuperar su actividad habitual.

Se calcula que aproximadamente 700.000 personas trabajan en actividades relacionadas con la cultura, las artes
escénicas y el ocio. De las cuales, el 30 % son profesionales auténomos que veran reducidos practicamente a
cero sus ingresos. Asimismo, la temporalidad ronda el 40 % en algunas de las actividades culturales, por lo que
se estima que la destruccion de empleo va a ser enorme para los y las profesionales que trabajan en ellas.

La Union de Actores y Actrices ha realizado una encuesta a 1.500 personas, a partir de la cual estiman que la
destruccién de empleo en el gremio de actores y actrices alcance el 23 %. Muchos de ellos quedaran en una
situacion econdmica complicada debido a que no pueden acogerse a las ayudas de desempleo y ERTE debido a
su contratacion esporadica a la que estan sometidos.

Los parques tematicos, uno de los grandes atractivos del turismo de ocio, han aplicado en casi todos ellos
expedientes de regulacion de empleo derivada de la propagacién del COVID-19. La mayorifa no ha facilitado
datos sobre los trabajadores y trabajadas que seran afectadas. Solo PortAventura anuncié a finales de marzo su
segundo ERTE, que afecta a 1.500 trabajadores.

La industria del papel y las artes graficas, en especial esta Ultima -las artes gréficas-, estan muy vinculadas
con el sector turistico. La comunicacion de los eventos y agendas culturales genera miles de puestos de trabajo
de disenadores y disefadoras gréficas, ilustradoras, etc. Segun la EPA, el ano pasado el nimero medio de
personas ocupadas en las artes graficas fue de 96.100 personas. Como veremos a continuacion en el punto
“Ultimos datos de empleo”, aproximadamente 700 personas perdieron su empleo a consecuencia del COVID-19
durante el mes de marzo, si sumados a éstas el personal auténomo podremos estar hablando de una pérdida
de mas de un millar de puestos de trabajo. La reactivacion del sector turistico significard también la activacién
de esta importante actividad cultural.

Por Ultimo, resefar:

= Suspension de toda la actividad relacionada con el cine: exhibicion (ERTE en todas las salas), aplazamiento
0 suspension de festivales de cine [gran impacto en la hosteleria) y prohibicion de rodajes en exteriores
probablemente hasta el Ultimo trimestre del afo (puede tener gran impacto en zonas costeras o
Canarias, donde se estaba rodando mucho cine o publicidad, nacional y extranjero, por sus condiciones
climatolégicas)

m Aplazamiento o suspensién de festivales de musica, verbenas, fiestas patronales y conciertos, que
desplazan a miles de personas por toda la geografia nacional. En grandes aforos no se prevee apertura
hasta la vuelta a la normalidad.

m Teatro: situacién similar a la de la exhibicidon cinematografica, muy dependiente de subvenciones vy
contrataciones con las AAPP. Temen la pérdida de toda la temporada de verano en giras y festivales al
aire libre.

Ultimos datos de empleo

En los siguientes cuadros mostramos cifras de afiliacion a la Sequridad Social y desempleo de las actividades
mas directamente relacionadas con el turismo cultural y de ocio.
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Actividades culturales y de artes escénicas

Marzo 2020

servicios a la ciudadania

Febrero 2020

Variacion mensual

59 Actividades cinematogréficas, de video y prog. telev. Abs. %

Poblacion afiliada (datos medios)

Régimen cuenta ajena 33.550 35.921 -2.370 -6,60%
Personal indefinido 20.991 21.081 -89 -0,42%
Personal temporal 12.559 14.840 -2.281 -15,37%

Por cuenta propia 10.216 10.201 15 0,14%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 24301 41.047 -16.746 | -40,80%

Bajas de afiliacidn a la Seg. Social (régimen general) 29.693 40.159 -10.466 -26,06%

Personas en desempleo 12.267 9.958 2.309 18,8%

90.0 Actividades de creacidn, artistica y espectaculos

Poblacion afiliada (medias mensuales)

Por cuenta ajena 27.393 31.047 -3.654 -11,77%
Personal indefinido 16.224 16.571 -347 -2,10%
Personal temporal 11.169 14.476 -3.307 -22.84%

Por cuenta propia 33.299 33.099 200 0,61%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 34.966 66.293 -31.327 | -47,26%

Bajas de afiliacidn a la Seg. Social (régimen general) 42.948 65.507 -22.559 | -34,44%

Personas en desempleo 15.990 13.223 2.767 17,3%

91 Actividades de bibliotecas, archivos, museos y o. act.

Cult.

Poblacion afiliada (medias mensuales)

Por cuenta ajena 15.638 15.820 -182 -1,15%
Personal indefinido 10.522 10.478 45 0,43%
Personal temporal 5.115,5 5.342 =227 -4,25%

Por cuenta propia 1.421,9 1.424 -3 -0,18%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 1.625 2.363 =738  -31,23%

Bajas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 2.944 2.095 489 23,80%

Personas en desempleo 3.406 3.151 255 8,09%

Papel y Artes graficas

Marzo 2020

Febrero 2020

Variacion mensual

17 Industria del papel

Poblacién afiliada (medias mensuales)

Por cuenta ajena 41.724 41.847 -123 -0,29%
Personal indefinido 36.127 36.105 22 0,06%
Personal temporal 5.596,6 5.741 -145 -2.52%

Por cuenta propia 1.393,1 1.405 -12 -0,82%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 1.208 1.252 b4 -3,51%

Bajas de afiliacidn a la Seg. Social (régimen general) 1.818 1.010 808 80,00%

Personas en desempleo 3.729 3.570 159 4,45%

18 Artes graficas y reproduccién de soportes grabados

Poblacion afiliada (medias mensuales)

Por cuenta ajena 56.265 56.853 -587 -1,03%
Personal indefinido 47913 48.066 -153 -0,32%
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Personal temporal 8.352,2 8.786 -434 -4,94%
Por cuenta propia 16.110,1 16.117 -7 -0,05%
Altas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 2.179 2124 55 2,99%
Bajas de afiliacién a la Seg. Social (régimen general) 4.333 1.812 2.521 139,13%
Personas en desempleo 11.328 10.641 687 6,46%

Actividades deportivas y recreativas

Marzo 2020 Febrero 2020

Variacién mensual

93 Actividades deportivas, recreativas y de

entretenimiento

Poblacion afiliada ([medias mensuales)

Por cuenta ajena 185.160 194.957 -9.791 -5,02%
Personal indefinido 108.498 110.335 -1.837 -1,66%
Personal temporal 76.662,1 84.616 -7.954 -9,40%

Por cuenta propia 30.446,8 30.290 157 0,52%

Altas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 20.982,0 35.904 |  -14.922 | -41,56%

Bajas de afiliacion a la Seg. Social (régimen general) 45.975,0 31.062 14913  48,01%

Personas en desempleo 40.063 35.209 4.854 12,1%

Medidas del Ministerio de Cultura y Deporte

La actuacion del Gobierno ha sido duramente criticada por las organizaciones y asociaciones de la cultura. El
paquete de medidas y ayudas propuesto por el Ministerio no se adapta a las particularidades del mundo de la
cultura. Seguin senala la Unidn de Actores y Actrices, solo el 1 % del sector se podria acoger a estas medidas.

Ante esta dura respuesta del mundo cultural, los Ministerios de Cultura y Hacienda han disenado un paquete
de medidas urgentes de apoyo al sector cultural. De momento es solo una propuesta. Este plan de medidas
contempla los siguientes aspectos:

= Se creard un equipo de trabajo entre ambos ministerios para disefar ese paquete de medidas que se
basara en las prioridades mas urgentes que traslade el propio sector.

m Se trabajard en una estrategia a dos velocidades: una con propuestas de aplicacion urgente e inmediata
que ofrezca una red de proteccién al sectory otra, a medio plazo, con reformas que permitan la reactivacion
del mismo una vez superemos la crisis sanitaria en el marco del Estado de alarma.

= Elministro de Cultura y Deporte ha hecho extensiva la voluntad de conseguir un Pacto de Estado por la
Cultura, iniciativa que ha sido bien recibida por los sectores.

Medidas puestas en marcha por las CCAA
m Elgobierno de Catalunya ha elaborado un plan de rescate con medidas de choque.

= El gobierno de la Comunitat Valenciana ha disefiado un paquete de medidas (llamado “reaCtivem”) para
fortalecer el sector cultural valenciano en el actual contexto generado por el COVID-19.

m El vicepresidente del Gobierno de Cantabria, Pablo Zuloaga (PSOE], ha propuesto al sector cultural un
plan de choque para que la cultura sea “un motor de reactivacion econémica y del consumo” cuando
concluya la crisis sanitaria provocada por el coronavirus.

= Ademés, se prevé flexibilizar los plazos de subvenciones y estudiar formulas para que los creadores que
ahora no pueden presentar sus obras al publico por el confinamiento puedan hacerlo “en los primeros
meses de 2021". El vicepresidente ha explicado que dicho plan de choque se articulara a través de una
mesa de dialogo con los creadores de la comunidad auténoma.
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Peticiones de las comunidades autonomas y Federacion de Ayuntamientos

El jueves 16 de abril las comunidades auténomas pidieron al ministro de Cultura, José Manuel Rodriguez
Uribes, medidas urgentes, fondos y concrecion para afrontar la situacion creada en los sectores culturales con
la paralizacion de la actividad por la crisis del COVID-19.

Euskadi (Consejero Vasco de Cultura y Politica Lingtiistica, Bingen Zupiria (PNV))

= La cultura debe estar presente dentro del Pacto de Reconstruccion Social y Econémica que ha planteado
el Gobierno. La cultura debe tener un apartado propio dentro de este pacto.

m Activar el Estatuto del Artista ante la debilidad en la que se encuentran buena parte de los trabajadoresy
trabajadoras de la cultura.

= Decidir lo antes posible sobre la celebracion de los eventos culturales multitudinarios previstos para este
verano.
Catalunya (La consejera de Cultura, Mariangela Vilallonga (Junts per Catalunya))

= Un plan de choque econdmico urgente, mediante la dotacion de un fondo transferido a las autonomias
para su gestion. Un fondo dotado con financiacién europea.

m Declarar la cultura como un bien esencial y aplicar la reduccion del IVA.

Andalucia (consejera andaluza Patricia del Pozo)

= Una linea especifica de fondos europeos que permita inyectar liquidez a las pymes y autonomos del sector
cultural.

Implantar medidas de proteccion necesarias en todos los espacios culturales y reactivar la actividad.

= Finalizacion de las inversiones comprometidas en Andalucia.

Una urgente ley de mecenazgo y ayudas del Estado para el sector del arte sacro.

= Beneficios fiscales, contratacion publica, lineas de crédito especificas, estatuto de artista, subvencionesy
ayudas especificas al sector del libro y medidas para el mantenimiento del empleoy la seguridad. Todas
estas fueron propuestas que la consejera recibié de los sectores culturales andaluces.

Generalitat Valenciana (Consejero de Cultura Vicent Marza)

m Mayor concrecion en las medidas normativas y de recursos econémicos.

= Medidas inmediatas y a medio plazo para el sector.

= Eldesarrollo de una normativa basica estatal para la indemnizacion de cancelaciones de espectaculos.

m Creacidn de una normativa para las subvenciones.

m Otorgar a los productores culturales la condicidn de “bien de primera necesidad”, y valorar la posibilidad
de aplicar un tipo impositivo del 0 % de IVA.

m Dotar de liquidez a las empresas de nuestra industria cultural, en particular a pymes y auténomos,
mediante el establecimiento de lineas de financiacion especifica ICO.

m Estudiar la posibilidad de prorrogar la prestacién o subsidio de desempleo para los profesionales de la
cultura durante el periodo que se prologuen las medidas excepcionales de suspension de actividades y
confinamiento.

Comunidad de Madrid (Consejera de Culturay Turismo, Marte Rivera de la Cruz)

= Fondo de rescate para la industria cultural que “aporte certezas a corto plazo”. Un fondo de rescate que
seria ejecutado por cada comunidad auténoma y con respaldado presupuestario por parte del Gobierno
Central.

= Un calendario que clarifique hasta cuando permaneceran cerrados los espacios culturales.
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Junta de Castilla y Leén (Javier Ortega Alvarez)

m Medidas urgentes para reconstruir el tejido industrial y comercial del sector cultural tras el estado de
alarma.

m Financiacion para llevar a cabo estas medidas.
Propuestas de los sectores afectados

Las asociaciones y organizaciones de la cultura reclaman medidas especificas para el sector; que contribuyan
a mantener el tejido empresarial y a los artistas y técnicos. La intermitencia de la actividad hace imposible
que muchos artistas puedan beneficiarse de las medidas sociales aprobadas para el resto de trabajadores y
trabajadoras.

Por este motivo, la Union de Actoresy Actrices, la Federacion de Servicios a la Ciudadania (FSC-CCQOOQ), Federacion
de Servicios de la Unién General de Trabajadores (FesUGT), la Confederacion de Artistas y Trabajadores del
Espectaculo (ConArte), lanzaron las siguientes medidas (todas ellas consensuadas con las grandes patronales
de Teatro y Danzal:

1. Reconocimiento del derecho de acceso a la prestacion por desempleo previsto en el Real Decreto-Ley
8/2020, de 17 de marzo, de medidas urgentes extraordinarias para hacer frente al impacto econémico y
social del COVID-19, a los trabajadores de la cultura, con independencia de las medidas adoptadas por
su empleador, incluidos aquellos que hubieran sido despedidos en lugar de incluidos en ERTE, asi como
a aquellos trabajadores de la cultura que no estando de alta en el momento de declaracion del estado de
alarma, pudieran acreditar, a través del reconocimiento de los artistas en situacién asimilada al alta en la
fecha de reconocimiento del derecho de acceso y aportacion un certificado normalizado de la empleadora
acreditando documentalmente la veracidad de la cancelacion del evento programado, la anulacion o
cancelacién de actividades artisticas previstas dentro del periodo inicial, o sus sucesivas prérrogas, del
estado de alarma.

2. Establecimiento en el SEPE de un sistema de Ventanilla Unica o de via telefénica especifica para los
trabajadores de la cultura, con personal especializado en las especiales caracteristicas de cotizacién de
los artistas y el personal técnico incluido en el Régimen General-Rama Artistas, para su tramitacion.

3. Reconocimiento del derecho de acceso a la prestacion de desempleo prevista en la Ley General de la
Seguridad Social (Prestacion de desempleo normall, para aquellos trabajadores de la cultura que han
visto anuladas/canceladas las prestaciones laborales que iban a desarrollar su prestacion durante el
estado o no, y que cumplen todos los requisitos para el reconocimiento de la prestacion salvo el plazo de
presentacion de la solicitud de la misma, a los efectos de percibir la referida prestacién con independencia
de la fecha en la que tuvo lugar la Ultima prestacion laboral, sin que se produzca descuento alguno de la
prestacion por la presentacion fuera del plazo establecido legalmente (15 dias desde el ultimo alta).

4. Reconocimiento del derecho de acceso al subsidio por desempleo para aquellos trabajadores de la
cultura, que acrediten, al menos, la realizacion de 20 actuaciones en el Gltimo afno y/o que acrediten una
cotizacion en el plazo de los Ultimos 6 anos o desde la Ultima solicitud de alguna prestacion de desempleo,
equivalente a 80 dias cotizados en alta o alta asimilada.

5. Establecimiento de un fondo de ayuda financiado a través de dotaciones extraordinarias de las sociedades
de gestion de derechos de propiedad intelectual, a través del cual se puedan atender situaciones de
necesidad de artistas y técnicos que no puedan acogerse a los tres supuestos descritos de acceso a
subsidios, al que serian remitidos los profesionales de la cultura desde el servicio de empleo en caso de
no reunir los requisitos expuestos.

6. Establecimiento de mesa sectorial para la supervision y, en su caso, mediacién de los despidos y
expedientes de regulacién de empleo en el sector de las Artes escénicas, con todos los operadores
juridicos del sector a fin de evitar abusos e irregularidades.

7. Dentro delfondo de ayuda econémica a las empresas del sector de las AAEE, es necesaria e imprescindible
lafijacion de partidas especificas destinadas al pago de lasindemnizacionesy/o salarios de los trabajadores
y las trabajadoras culturales (segin cada caso); garantizando asi que las empresas sectoriales puedan
afrontar sus obligaciones laborales.
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8. Abono por parte de las Administraciones Publicas de aquellas actuaciones canceladas por la crisis del
COVID-19y el cierre de los espacios culturales, en concepto de indemnizaciones por incumplimiento de
contrato por razén de fuerza mayor, con la garantia de repercusion de dichas indemnizaciones en el pago
de las indemnizaciones por inejecucion total de la prestacién laboral de los artistas.

9. Establecimientodeunainterlocucion estructurada entre Gobierno, Parlamentoy Entidades representativas
del sector para, cuando finalice el estado de alarma, afrontar planes para la reactivacion del sector a corto
plazo que aseguren en el futuro un sector sostenible y equitativo, que permita la implementacion de un
sistema de intermitencia, de apoyo a la transicion profesional, el reconocimiento de las enfermedades
profesionales, etc.
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El papel de las administraciones
Seria objeto de un estudio completo dedicado a este aspecto, que analizaremos en futuros informes.

En todo caso y, para que sea objeto de una primera reflexién, comentar que al Gobierno le toca adaptar y
legislar sobre excepciones, periodos transitorios, medidas ayudas orientadas a evitar, modular o suavizar los
efectos del COVID-19 en la economia y en el empleo. Siendo las distintas administraciones las responsables
de la implementacion de dichas politicas. La financiacién para poner en marcha esos programas de choque y
dotacion de personal seré la garantia para ponerlas en marcha demostrando la eficacia de las mismas.

Le tocara también a la administracion, sin menoscabo del papel sindical que deberemos jugar, velar por analizar,
evaluar dichas politicas, y en su caso tomar las medidas correctoras para garantizar la efectividad de las mismas.
Evitando la desviacion de fondos a otros objetivos distintos del mantenimiento del empleo.

Deberan también dentro de su autonomia de funcionamiento y autoorganizacién, poner en marcha iniciativas
para reactivar la economia y el empleo en su dmbito de actuacion que pueden ir desde medidas de caracter
generalista a medidas concretas y especificas.

Por Ultimo y no menos importante, la administracion tiene también un importante papel de recaudacion de
impuestos directamente ligados a la actividad econémica y al consumo. Esta recaudacion es realizada tanto
por el propio estado, como por las administraciones autondémicas y entes locales. Recaudacion que se vera
claramente mermada por el parén econémico y de consumo y, que limitara claramente desde un punto de
vista econdmico la capacidad de propuesta y respuesta de las distintas administraciones para ser un apoyoy en
algunas ocasiones el verdadero motor de la recuperacion de la actividad econdmica.
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Conclusiones

El turismo es vital para el desarrollo de nuestra economia. Es un importante motor econémico que representa
el 12,3 % del PIB, y en él trabaja el 13 % de la poblacién ocupada de nuestro pais. Asimismo, esta directamente
relacionado con el desarrollo de diversas actividades como la hostelerfa, la restauracion, el transporte, el ocio
y la cultura, etc.

Espana es uno de los paises que mas va a sufrir las consecuencias de la pandemia por tres razones
fundamentales: un tejido empresarial dominado por las pequenas empresas, la elevada precariedad laboral y
una estructura productiva altamente dependiente del sector turistico y de servicios:

Posibles escenarios econémicos y laborales tras el coronavirus.

Las consecuencias sociales de esta crisis también van a ser graves, y parece claro que incrementara la
desigualdad. El sector turistico es uno de los mas precarizados, con salarios bajos, inestabilidad laboral,
empleo estacional; por lo que sera necesario el diseno de medidas especificas que protejan a los colectivos de
trabajadores mas vulnerables.

Es el momento de reorientar la economia, potenciar espacios de accién vinculados con la transicion ecoldgica o
desarrollo del “cuarto sector” - empresas con una vision estratégica que va mas alla, poniendo en una balanza
su rentabilidad econdémica y la contribucion a la sociedad -, asi como promover un turismo de mayor valor
anadido que no dependa de la llegada en masa de turistas que unitariamente dejan infimos beneficios, tanto
economicos como sociales. No puede ser que un pais como el nuestro haya estado un lustro a la cabeza del
crecimiento econémico europeo y no haya sido capaz de recuperar el nivel de ocupacién previo a la anterior
crisis.

Puede ser éste un magnifico momento para promover un turismo mas competitivo, sostenible y adaptado al
nuevo tiempo. Es necesario establecer una estrategia de retencion y fidelizacion de la demanda interna, asi
como promover un turismo mas alla del de sol y playa, el verdadero motor turistico de nuestro pais, como
pueden ser el turismo cultural y de ciudad, el turismo de reuniones, congresos e incentivos, turismo de deporte,
de saludy bienestar, ruraly activo y un largo etcétera.

Afectacion del turismo en los sectores de FSC-CCOO

La paralizacion del sector turistico ha repercutido en los sectores de FSC-CCOO con diferente intensidad; desde
las agencias de viajes que han sido las mas afectadas con la pérdida total de actividad, junto con el transporte
de viajeros en todos los modos de transporte con gran intensidad (aéreo, ferroviario, mary por carretera) hasta
las menos afectadas como todas las actividades relacionadas con servicios sociales, mantenimiento del orden
y seguridad ciudadanay todos aquellos servicios esenciales que han tenido que colocarse en un primera linea
para hacer frente a la crisis sanitaria.

Enotros sectores, la afectacidon ha sido menor por su caracter estratégico, pero aun asi con importante reduccion
de actividad, como los subsectores del transporte que han garantizado el abastecimiento de alimentos,
medicinas, material sanitario, sectores vitales para garantizar el funcionamiento bajo minimos de la actividad
economica en un pais con toda su poblacion recluida.

Las medidas de distanciamiento social y las posibilidades de compartir espacios comunes son variables
fundamentales en la recuperacién de actividades relacionadas con el ocio, la cultura, el deporte y marcaran
el perimetro de estas actividades tanto en el &mbito de los servicios que prestan las distintas administraciones
publicas, las empresas que prestan dichos servicios bajo contratos administrativos o las empresas privadas que
operan en el sector.

De igual manera, Illes Baleares, Canarias, Pais Valencia y Andalucia y Catalunya entre otros, son los territorios
maés afectados por la crisis del turismo, ya que el PIB que generan depende en gran medida de este sector. A nivel
de zonas geograficas, provincias y CCAA con una gran dependencia del turismo deberan realizarse propuestas
ligadas al turismo de proximidad, sostenible y socialmente responsable. Sera muy dificil, por no decir imposible
que a medio plazo se recuperen los 86 millones de turistas que visitaban nuestro pais anualmente.


https://fsc.ccoo.es/a8787f59d4b2b4b0be5fe2f790cc266f000050.pdf
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Aumento actividad mes de julio. Expectativas del transporte.Para el mes de julio empezara a aumentar la
actividad en los diferentes modos de transporte:

m Eltransporte terrestre (carreteray ferroviario) evolucionard a un ritmo medio, esperando una recuperacion
de los niveles anteriores a la crisis para el ano 2021

m El transporte maritimo de pasajeros crecera a un ritmo lento y hasta finales de 2021 no se conseguira
recuperar todo lo perdido durante la crisis.

m El transporte aéreo de pasajeros con un ritmo de recuperacién muy lento conseguira los niveles de
Ingresos precrisis sanitaria a principios de 2022.

m Agencias de viajes y alquiler de vehiculo muy dependiente del turismo exterior, recuperara la actividad de
forma muy lenta'y su recuperacion total de lo perdido en este ano no se consequira previsiblemente hasta

finales de 2022.
Sector Ritmo recuperacion Niveles precrisis
Transporte terrestre Medio 2021
Transporte maritimo Lento FINALES 2021
Transporte aéreo Muy lento 2022
Agencias de viajes y alquiler de vehiculos Muy lento FINALES 2022

Las actividades mas dependientes del turismo internacional tendran una recuperacion mas lenta y vinculada no
sélo a la evolucion de la crisis sanitaria en Espana, sino a su evolucion a nivel internacional.

Aumento de la actividad en septiembre. Expectativas cultura, ocio y deporte

Se prevé que en septiembre se inicie las actividades artisticas, recreativas, deportivas y espectaculos. Estas
actividades con un ritmo de recuperacion lento no conseguiran los niveles precrisis hasta el proximo ano 2021, e
incluso las actividades que requieren congregacion de un gran numero de personas tendran una evolucion mas
lenta en el tiempo.

Sector Ritmo recuperacion Niveles precrisis
Achda{:des de creacion, artisticas y Lento 2021
espectaculos, bibliotecas, museos, otras

Actividades deportivas, recreativas y de Muy lento 2077

entretenimiento

Propuestas

Es importante reflexionar sobre el papel que tienen que jugar las 0O0SS, en las fases posteriores a la crisis
sanitaria:

m El papel de los convenios supraempresariales. La negociacién colectiva debe convertirse en soporte
basico donde plasmar criterios de actuacion sectoriales comunes, ya sea a nivel estatal o autondmico o
local para garantizar una efectividad y equidad de las medidas propuestas. El mantenimiento del empleo
y su calidad se hacen imprescindibles en el nuevo escenario econémico.

m Laposible creacién o activacion de los observatorios sectoriales con capacidad de intervencion e influencia
institucional, pueden convertirse en espacios comodos para llegar a acuerdos donde se concreten y
materialicen las medidas de recuperacion de los sectores mas afectados por la crisis sanitaria, ademas
de realizar funciones de analisis y evaluacion del éxito de las medidas y ayudas o propuestas.

m Es necesario potenciar el papel jugado por el sindicato en la propia empresa, a la hora de velar por el
empleo y que las ayudas recibidas tienen como objetivo final el empleo y las condiciones laborales.

m Estudiar y valorar los retos que suponen la implantacion del teletrabajo en el mantenimiento de las
condiciones laborales de las personas trabajadoras.
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PRIMERA FASE:
Revertir la curva de caida de produccion, proteger el empleo y la salud e las personas trabajadoras

1. Medidas para proteger la salud de las personas

El trabajo sindical se ha enfocado en asegurar que la curva de contagios se frene y en proteger la salud de las
personas. Muchos de los trabajadores y trabajadoras de nuestros sectores estan en primera linea y expuestos
al riesgo de contagio. Hablamos, por ejemplo, de los trabajadores y trabajadoras del transporte de pasajeros y
de mercancias que no han dejado de trabajar durante este tiempo.

Losy las sindicalistas han estado desde el primer momento haciendo un esfuerzo enorme para que las medidas
y material de proteccién lleguen a todos los trabajadores y trabajadoras. También reclamando a las autoridades
la elaboracion de protocolos eficaces de prevencion al contagio para preservar la salud de todas las personas.

Algunas de las propuestas concretas planteadas desde los sectores y territorios han sido las siguientes:
= Negociar planes de contingencia.

m Los trabajadores y trabajadoras del transporte han de ser considerados un colectivo de alto riesgo y, por
tanto, se debe asegurar que cuenten con el material y las medidas de proteccion adecuadas.

m £l Gobierno debe asegurar que los y las profesionales del transporte puedan acceder a lugares
desinfectados que dispongan de servicios de higiene personal, alimentacién y descanso.

m Ladesignacion de puertos para el desembarco de la tripulacion y los cambios seguros de la tripulacion.

= Una mayor cooperacién y coordinacion de los servicios de la Comisién Europea para dar solucion a la
gente de mar, pescadores o tripulantes de la UE varados en terceros paises o en bugues que no ha podido
obtener permiso para atracar.

= Exigir que se eviten los eventos multitudinarios hasta que nos se cuente con plenas garantias de que no
habra contagios.

2. Medidas economicas para enfrentar los efectos disruptivos del COVID-19 y evitar la
pérdida de puestos de trabajo.

Las empresas necesitan de inyeccion econémica para hacer frente a sus problemas de liquidez y poder salir de
la crisis, pero estas ayudas han de estar condicionadas al mantenimiento de los puestos de trabajoy al respeto
de las condiciones laborales de los trabajadores y trabajadoras.

m Constituciéon de mesas de seguimiento en cada sector donde estén presentes los sindicatos. Se ha de
llevar un control de las ayudas recibidas para garantizar la proteccion de los puestos de trabajo y evitar
situaciones de fraude. Los planes de ayuda deben ser controlados y verificados.

m Prolongacidn de los ERTE de manera no generalizada, asegurando que no se exige carencia para acceder
a las prestaciones por desempleo y que no consuman dias de paro.

m Proteger a los colectivos con condiciones laborales precarias y alta inestabilidad laboral como los fijos
discontinuos - muy comunes en el sector turistico -, o entre los y las profesionales de la cultura.

m Fortalecerlos servicios publicos para atender las necesidades sociales. En este sentido, las Administracién
Local (la mas cercana a la ciudadania) ha de jugar un papel esencial y no de subordinacién a las otras
administraciones. La Administracion Local de manera coordinada ha de tejer una red de seguridad para
las personas que padezcan de manera mas sensible las consecuencias de la crisis en el turismo.

m Asimismo, se debe destinar personal a los servicios de empleo para que las personas puedan cobrar sus
prestaciones sin demora.

= Coordinacion entre administraciones. La magnitud del “problema” va a requerir el méaximo consenso y
trabajo para rentabilizar al maximo los recursos disponibles, evitar duplicidades y garantizar la eficiencia
de los mismos.
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SEGUNDA FASE:
Recuperacion sobre bases sdlidas

Es necesario abordar en esta segunda fase la necesidad de un cambio de modelo productivo. Las ayudas y los
esfuerzos para reactivar la economia deben orientarse hacia modelos productivos sostenibles y de calidad.

La aportacion de fondos publicos y ayudas a los sectores productivos no pueden centrarse Unicamente en
bonificaciones y mantenimiento de empresas hasta que recuperen cuotas de mercado capaces de generar
empleo. El esfuerzo debe ser de caracter bidireccional y las empresas tienen que apostar por otros modelos
productivos no dependientes de subvenciones y ayudas publicas.

La desaparicién por desgracia de muchas pymes y micropymes, o su reorganizaciony profesionalizacion, deberia
dar paso a un tejido productivo de empresas de mayor magnitud y dimensiones capaces de soportar situaciones
de riesgo como la presente. Esta crisis sanitaria ha dejado en entredicho a las empresas con banderas de
conveniencia, empresas buzon, el dumping social, invenciones del mercado que no sirven para dar respuesta a
situaciones de crisis como la actual, sino mas bien responden a razones econémicas de caracter especulativo.

Deberiamos plantearnos propuestas normativas sobre el mercado Unico europeo, la politica sobre la libertad de
mercadoy libre competencia que han priorizado los intereses del mercado frente a las necesidades sociales. Esta
crisis ha dejado al descubierto la necesidad de un desarrollo del transporte intermodal de bienes y mercancias,
la necesidad de seguir desarrollando infraestructuras digitales para garantizar el acceso a la informacion y
aminorar la brecha digital, y que los estados tengan capacidad de autoabastecimiento de bienes y servicios que
con el COVID-19 han adquirido de nuevo el calificativo de esencial.

Resumimos algunas de las principales propuestas aportadas en el grupo de trabajo multisectorial y disciplinar
constituido para generar el presente informe:

m Paralizacién de la reforma del cielo Unico europeo.

m Que se incluya a la comunidad de agencias de viajes y alquiler de vehiculos en todas y en cada una de
las medidas que se tomen en apoyo del sector aéreo, ya que actlan en calidad de mandatarios de las
aerolineas y son un componente critico para su distribucion.

= Las bonificaciones en el precio de los billetes a los residentes en territorios insulares deben tener una
plasmacion en el precio final del mismo, evitando que las companias aéreas manipulen el precio final en
funcion de dicha bonificacion.

Estas propuestas deberan garantizar en todo caso que:

- Laviabilidad econémica que podran encontrar las companias aéreas, todas privadas, para la realizacion
de vuelos interinsulares, domésticos e internacionales a los destinos canarios.

- El precio completamente disuasorio tanto para residentes como para visitantes que podrian alcanzar
en el mercado las tarifas aéreas.

m Las obligaciones de servicio publico mediante el establecimiento de conexiones minimas y precios
maximos entre islas y territorio insular, necesitan ser revisadas para garantizar la concurrencia de
companias licitadoras que cubran dichos servicios.

m Potenciar el turismo interno, como primer plan de choque, estableciendo precios competitivos y ayudas
directas para lasy los ciudadanos que quieran viajar.

m En las acciones puestas en marcha por las Administraciones en materia de vacaciones, campamentos,
etc. se debe potenciar el turismo nacional.

m Promover un espacio maritimo europeo, donde todos los servicios de envio que operan en aguas de la UE
sigan la legislacion de la UE y/o de los Estados miembros. Esto ofrecerfa condiciones de empleo justas
para toda la tripulacion, independientemente de su nacionalidad o lugar de residencia.

m Esnecesaria unaverdadera politica de movilidad de mercancias y viajeros por carretera entre los distintos
paises de la Unién Europea, evitando atascos y paralizacion de las mercancias y viajeros. Asi como el
dumping social.
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= Paralizacién de los procesos de liberalizacidn de servicios esenciales en transporte ferroviario, transporte
urbano... la gestion publica de estos servicios ha demostrado ser mas eficaz y eficiente, como lo ha
demostrando a lo largo de la crisis COVID-19. De igual modo, se deberia recuperar la titularidad 100 %
publica del gestor aeroportuario AENA, que debe convertirse en garante del servicio publico del derecho
a la movilidad y a la vez erigirse en un motor econémico al servicio de la sociedad.
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